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Beschlussentwurf

Dem geplanten Bau der Larmschutzwande wird in der vorgestellten Version
zugestimmt.

Sachverhalt

Zur Verbesserung der Larmsituation an stark befahrenen Ortsdurchfahrten wurde im
Jahr 1998 durch die Bundesregierung das freiwillige Investitonsprogramm
"Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes" beschlossen. Als
freiwllige Leistung werden zurzeit 150 Mio. Euro jahrlich zur Verfugung gestellt. Die
Umsetzung der jeweiligen Sanierungsmalinahmen erfolgt durch die DB Netz AG.

Im Rahmen dieses Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen plant die DB Netz
AG entlang der Eisenbahnstrecke 3230, Saarbricken Hbf — Karthaus den Bau von
zwei Larmschutzwanden (Hohe 3m) zwischen km 6,203 und 8,060. Dies betrifft den
Streckenabschnitt Volklingen/Luisenthal. Die neu zu bauenden Larmschutzwande
sollen in folgenden Streckenabschnitten errichtet werden:

* LSW 1: von km 6,205 bis km 6,917 1.d.B.

* LSW 2: von km 7,050 bis km 8,057 I.d.B.

Konkret betrifft die Planung die "Theodor-Korner-Strae" (LSW 1, tatsachliche
Baulange 644m) und den Abschnitt der "Stral3e des 13. Januar" im Bereich der
Wohnbebauuung vom Anwesen mit der Hausnummer 73 bis 185 (LSW 2, Lange
1007m).

Seit 21.09.2020 bis 03.11.2020 Iauft das offentliche Anhoérungsverfahren im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens.
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Eine Fristverlangerung fur die Stadt Volklingen wurde im Hinblick auf die
Terminierung der Sitzung der politischen Gremien verlangert.

In der Sitzung zum 29.10.2020 des Ausschusses Umwelt und Verkehr wird eine
Vertreter/in der DB Netz AG anwesend sein, Uber das Planfeststellungsverfahren
infomieren und fur Nachfragen zur Verfligung stehen.

Anlage/n

- Erlauterungsbericht zur Larmsanierung an Schienenwegen im Abschnitt
Volklingen (6ffentlich)

- Lageplan LSW 1 (&ffentlich)

- Lageplan LSW 1+2 (6ffentlich)

- Lageplan LSW 2 - Teil 1 (6ffentlich)

- Lageplan LSW 2 - Teil 2 (6ffentlich)
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Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes, E N ETZE

Strecke 3230, Planungsabschnitt Vélklingen: km 6,203 - km 8,060

Unterlage 1
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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Planungsabschnitt Vélklingen: km 6,203 — 8,060, Strecke 3230 Unterlage 1: Erlauterungsbericht

1 Antragsgegenstand

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die
DB Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 3230, Saarbriicken Hbf - Karthaus den Bau
von zwei Larmschutzwanden zwischen km 6,203 und 8,060.

Die Malinahme befindet sich innerhalb der Stadt Voélklingen im Saarland. Die neu zu
bauenden Larmschutzwande sollen in folgenden Streckenabschnitten errichtet werden:

e LSW 1: von km 6,205 bis km 6,917 [.d.B.
e LSW 2: von km 7,050 bis km 8,057 I.d.B.

2 Planrechtfertigung

Die Bundesregierung hat gemaR Koalitionsvereinbarung vom 20.10.1998 ein
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes beschlossen und stellt
hierfir als freiwillige Leistung zurzeit 150 Mio. Euro jahrlich zur Verfligung. Die
Bereitstellung der Mittel erfolgt aus dem Verkehrshaushalt und steht unter Vorbehalt der
Verfligbarkeit im Bundeshaushalt. Ein Rechtsanspruch darauf besteht nicht.

Die Konzeption der LarmsanierungsmalRnahmen erfolgt nach Kriterien ,der Richtlinie fir
die Forderung der Larmsanierungsmalinahmen Schiene®, vom 01.01.2019 bekannt
gegeben mit Schreiben des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vom 06.12.2018, Gz. E 12.5185.7/10.

Hiernach kénnen LarmsanierungsmalRnahmen in Bereichen durchgefiihrt werden, deren
Wohngebaude vor dem 01.04.1974 errichtet wurden oder im Geltungsbereich eines
Bebauungsplans liegen, der vor diesem Datum rechtskraftig wurde. Der Stichtag
01.04.1974 richtet sich nach dem Inkrafttreten, des Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz
(BImSchG). Aullerdem missen die in der Forderrichtlinie  genannten
Larmsanierungsgrenzwerte fir den Tag- bzw. den Nachtzeitraum Uberschritten sein.
Aktive  LarmsanierungsmafBnahmen werden vom Bund nur dann aus
Larmsanierungsmitteln geférdert, wenn das Nutzen-Kosten-Verhaltnis, welches nach
der in der Forderrichtlinie genannten Formel zu berechnen ist, gréRer 1 ausfallt.

Der Abschnitt Volklingen an der Strecke 3230, ist von km 6,100 bis km 9,600 in Anlage
1 im Gesamtkonzept vom 31.12.2018 enthalten.

Die beantragten Larmschutzwande 1 und 2 ergaben sich auf Grundlage einer
schalltechnischen Untersuchung nach den Kriterien der o.g. Forderrichtlinie.

In Bereichen, in denen keine Larmschutzwand gebaut wird, werden Wohngebaude, die
vor dem 1. April 1974 (Inkrafttreten Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz) errichtet wurden
oder im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes liegen, der vor diesem Stichtag
rechtkraftig wurde, mit 75 % fiir passive MalRnahme, wie Einbau von
Schallschutzfenstern gefordert. Die forderfahigen Gebaude sind im Anhang der
Unterlage 12.1., in den Ergebnistabellen aufgefihrt.

3 Varianten und Variantenvergleich

Nach dem Schallgutachten sind alternative LarmschutzmalBnahmen wie niedrige
Larmschutzwande, Schienenstegdampfer und Absorber, auch in Kombination wegen
ihrer deutlich geringeren Wirksamkeit nicht wirtschaftlich.

Die Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes ist ein mit Bundesmitteln finanziertes
Programm. Im Sinne der hierfir malRgebenden Foérderrichtlinie ist ein sparsamer und
wirtschaftlicher Umgang mit Steuermitteln vorgegeben. Unter Punkt 5.2 ist aufgefiihrt:
"Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirksamkeit und Wirtschaftlichkeit der
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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Planungsabschnitt Vélklingen: km 6,203 — 8,060, Strecke 3230 Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Mallnahmen mit der Beantragung dargelegt wird", das heiRt nachgewiesen wird.
Aufgrund der geringen Wirksamkeit lasst sich die Wirtschaftlichkeit nicht nachweisen.
Nach Anhang 1 der Richtlinie fiir die Férderung der LarmsanierungsmalRnahmen
Schiene sollen aber nur aktive MaRnahmen umgesetzt werden, die den hdchsten
Nutzen-Kosten-Vergleich haben. Es ist somit sicherzustellen, dass Malinahmen
umgesetzt werden, die mit dem wirtschaftlichsten Mitteleinsatz zur hdéchsten
Wirksamkeit flhren. Zudem ist bei niedrigen Larmschutzwanden,
Schienenstegdampfern und Absorbern ein ausreichender Schallschutz auf Grund der
hohen Restbetroffenheiten nicht gewahrleistet. Diese Restbetroffenheiten fiihren zu
weiteren passiven MaBnahmen und somit zu weiteren Kosten.

4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4,1 Bebauung

Die Nutzung entlang der Wande 1 und 2 an der Strecke 3230 ist als Wohngebiet und als
Mischgebiet ausgewiesen.

4.2 Bahnanlage

Die Strecke 3230, Saarbriicken Hbf - Karthaus ist eine zweigleisige, elektrifizierte
Strecke und verlauftin Siid-Nord-Richtung. Fiir den beplanten Streckenabschnitt von km
6,203 bis km 8,060 betragt die zuldssige maximale Hochstgeschwindigkeit 130 km/h.
Der geringste Gleisabstand zwischen den Streckengleisen betragt 4,00 m.

Der Bahnkorper verlauft im Planungsbereich von km 6,310 bis 7,250 in
Gelandegleichlage. Der Bereich zwischen km 6,203 und 6,310, sowie 7,250 und 8,060
befindet sich in Dammlage.

Von km 6,350 bis km 6,610 liegt der Bahnhof Luisenthal (Saar).

4.3 Ingenieurbauwerke
Folgende Bauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:
e km 6,308 Personenunterfiihrung

Bei der Personenunterfiihrung handelt es sich um eine ehemalige Zuflihrung
zum Bergwerk Luisenthal. Die Unterfiihrung ist aktuell und zukiinftig dauerhaft

gesperrt.
e km 7,306 Durchlass

Der Durchlass besitzt einen lichten Durchmesser von 80 cm.
e km 7,658 EU (iber ,In der Pottaschdell”

Die EU uUberfiihrt beide Gleise der Strecke 3230 {ber die StraRe ,In der
Pottaschdell“. Beim Bauwerk (Baujahr 1989) handelt es sich um ein Gewdlbe. Im
Bereich des Gewolbes und der Kappen wurde das Bauwerk 1979 saniert.

e Km7,842 - km 7,863 Sichtschutzzaun
Der Sichtschutzzaun ist auf einen auf Spundwanden befestigten Kopfbalken
gediibelt.

Seite 5
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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Planungsabschnitt Vélklingen: km 6,203 — 8,060, Strecke 3230 Unterlage 1: Erlauterungsbericht

4.4 Sonstige Bauliche Anlagen

Im Bahnhofsbereich von Luisenthal befindet sich in km 6,350 bis km 6,610 mittig der
Mittelbahnsteig.

Die Nennhohe des Bahnsteiges betragt ca. 38 cm lber SO.

5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Aligemeines

In den vorliegenden Unterlagen wird die Anlage des aktiven Schallschutzes
(Larmschutzwande) behandelt.

Nach §13 Absatz 1 der Forderrichtlinie sind fir die Planung und Durchfiihrung der
Larmsanierungsmalnahmen im Einzelnen die Regelungen fiir die Larmsanierung nach
den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des
Bundes - VLarmSchR 97 - (VkBI 12/97 S. 434)" entsprechend anzuwenden, soweit diese
Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Gemall Punkt 1.2 der Forderrichtlinie sollen nach Durchfiihrung der
Larmsanierungsmalinahmen die Schallimmissionen, die in 2.1 genannten Auslésewerte
fir die Larmsanierung nicht mehr (iberschreiten.

Dies wird durch den Bau der Larmschutzwande erfullt.

5.2 Abgrenzung des Planfeststellungsbereichs

Die Grenzen des Planfeststellungsbereichs fiir den aktiven Schallschutz liegen an der
Strecke 3230 6stlich bei km 6,203 und westlich bei km 8,060. Die Grenzen sind in dem
beigefiigten Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2) dargestellt. Die angegebene
Planfeststellungsgrenze beinhaltet auch die Bereiche mit Baustelleneinrichtungsflachen
und AusgleichsmaRRnahmen.

5.3 Lage der Larmschutzwande

Die aktiven LarmschutzmalBnahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des
Schalltechnischen Gutachtens sowie nach den Kriterien der Forderrichtlinie
~Larmsanierung Schiene® vom 1. Juli 2014 auf folgende Bereiche:

. ) Lage zur Lange Hohe
Bezeichnung | Strecken-km Strecke [l [mlli. SO,
LSW 1 6,205 - 6,917 links 7120 3,00

gleisseitig hoch absorbierend

LSW 2 7,050 - 8,057 links 1007 3,00

gleisseitig hoch absorbierend,
von km 7,643 bis 7,673 (30 m) beidseitig hoch absorbierend,

U tatsachliche Bauldnge betragt 644 m

Es ergibt sich fir die zu errichtenden Larmschutzwande eine Gesamtbaulange von
1.651 m.
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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Planungsabschnitt Vélklingen: km 6,203 — 8,060, Strecke 3230 Unterlage 1: Erlauterungsbericht

5.4 Querschnitt und Abmessungen der Lairmschutzwiande

Die Larmschutzwande werden entsprechend der DB-Richtlinie 804.5501
(Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken) fiir den Geschwindigkeitsbereich
<160 km/h mit einem Mindestabstand von 3,30 m zur maRgebenden Gleisachse
ausgefiihrt. Dieses Mald wird in Abhangigkeit der vorgefundenen Gegebenheiten, wie
zum Beispiel Kabeltrassen, Kabelkandle, Oberleitungsmaste, Gleisiiberhéhungen,
Rigolen und anderen Hindernissen entsprechend vergrofert.

Die schaltechnisch wirksame Wandhohe betragt bei beiden Wanden 3,00 m Gber SO.
Die maximale anliegerseitige Ansichtsh6he der Larmschutzwande betragt hierbei an
punktuellen Mastumfahrungen ca. 4,50 m

Der Pfostenabstand der Larmschutzwande wird gemalfd DB - Richtlinie 804.5501 auf der
freien Strecke mit < 5,00 m und auf den Sonderbauwerken mit < 2,50 m festgelegt.

5.5 Konstruktion der Larmschutzwande

Die Larmschutzwande bestehen aus Stahlpfosten mit dazwischen gesetzten,
austauschbaren Leichtmetallelementen. Die Leichtmetallelemente werden bahnseitig
hoch absorbierend ausgefiihrt. Um Reflexionen des StraRenverkehrs zu vermeiden
werden zudem anliegerseitig hochabsorbierende Elemente auf
Eisenbahniiberfiihrungen, einschlieRlich einer beidseitigen Uberstandslinge von etwa
10 Meter, eingebaut.

Die Farbgebung der Larmschutzwand wird mit der Stadt Volklingen abgestimmit.

Der untere Teil der Larmschutzwande besteht bis zur Schienenoberkante aus nicht-
schallabsorbierenden Betonsockeln. Wenn die Sockel iber SO gefiihrt werden (z.B. in
Einschnitten) wird entsprechend Ril 804.5501 eine Absorptionsschicht vorgesehen,
wenn die Ansichtshéhe des Sockels mehr als 30 cm betrdgt. In die Betonsockel werden
Kleintierdurchlasse mit einer GroRe 10 x 20 cm (Hohe zu Breite) eingebaut. Genaue
Angaben hierzu sind im MaRnahmenblatt VA Vart 4 (Unterlagen 9.4) enthalten.

Die Grindung der Larmschutzwandpfosten aufRerhalb von Ingenieurbauwerken erfolgt
in der Regel ulber Tiefgriindungen mittels Stahlrohrprofilen, die in den Baugrund
eingebracht werden. Die Wahl des Einbringverfahrens erfolgt in Abhangigkeit des
anstehenden Baugrundes. Im oberen Bereich der Griindungspfahle wird ein Kécher
ausgebildet, in dem der Stahlpfosten einbetoniert wird. Die endgiiltige Griindungsart
erfolgt in der Ausfiihrungsplanung.

Im Bereich von Leitungen, die die Larmschutzwand kreuzen, im Nahbereich gefahrdeter
Bauwerke, oder in Bereichen, in welchen oberflachennah Fels ansteht, erfolgt die
Griindung in der Regel durch Flachgriindungen.

Hindernisse in der Wandflucht, wie z.B. Oberleitungsmaste, Kabelkanale und sonstige
Anlagen werden mit der LSW entsprechend der Ril 804.5501 und gemald Abstimmung
mit den zustandigen Fachdiensten der DB Netz AG anliegerseitig umfahren.
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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Planungsabschnitt Vélklingen: km 6,203 — 8,060, Strecke 3230 Unterlage 1: Erlauterungsbericht

5.6 Ingenieurbauwerke

Bereich km 6,308, Personenunterfiihrung

Im angegebenen Bereich befindet sich eine Personenunterfiihrung. Auf Grund der
geringen Breite des Bauwerkes ist es moglich, die Unterfiihrung mit einem 5 m langen
Larmschutzelement zu (iberspannen.

Bereich km 7,306, Durchlass

Im angegebenen Bereich befindet sich ein Durchlass. Das dort befindliche Gelander wird
auf Grund beengter Platzverhdltnisse riickgebaut. Die Larmschutzwand dient nach
Errichtung in diesem Bereich als Larmschutz und als Absturzsicherung.

Bereich km 7,658, Eisenbahniiberfiihrung iiber ,,In der Pottaschdell*

Die Larmschutzwand 2 wird auf einem Torsionsbalken Gber die EU Gberfiihrt. Die
Stahlhohlkdsten werden zu beiden Seiten der EU auf der Dammschulter gegriindet. Um
ein Reflektieren des Schalls, welcher von der StralRe ausgeht, zu verhindern, wird die
Larmschutzwand im Bereich der EU auf einer Lange von 30 m beidseitig hoch
absorbierend ausgebildet.

Bereich km 7,842 - 7,863, Sichtschutzzaun

Im angegebenen Bereich befindet sich ein Sichtschutzzaun im Bestand, welcher auf
Spundwdnden mit einem Kopfbalken (b = 60 cm) gegriindet ist. Im Verlauf des Baus wir
der vorhandene Zaun riickgebaut und der freigewordene Kopfbalken als Auflagerung fiir
die Larmschutzwandstiitzen verwendet. Im Bereich des Zaunes kann somit auf weitere
GriindungsmalRnahmen verzichtet werden. Die LSW-Pfosten werden in diesem Bereich
alle 2,50 m gediibelt.

Bereich km 6,270 - 6,285, Kabel-/Leitungsbiindel + Stollen

Im angegebenen Bereich befinden zahlreiche Kabel und Leitungen (siehe Kabellageplan
8.1). In diesem Bereich wird die LSW mit einem Stahltorsionsbalken (iberfiihrt. Der
Abstand der LSW-Pfosten betragt auf dem Torsionsbalken 2,50 m.

Bereich km 7,952 - 7,963, Kabel-/Leitungsbiindel + Gasleitung

Im angegebenen Bereich befinden zahlreiche Kabel und Leitungen, sowie eine
Gasleitung (siehe Kabellageplan 8.4). In diesem Bereich wird die LSW mit einem
Stahltorsionsbalken (berfiihrt. Der Abstand der LSW-Pfosten betragt auf dem
Torsionsbalken 2,50 m.

5.7 Streckenzuganglichkeit fiir Unterhaltungszwecke

Zur Erhaltung der Zuganglichkeit von betrieblichen Einrichtungen wie Signalen,
Weichen, Oberleitungsmasten etc. werden in Abstimmung mit den Fachdiensten der DB
Netz AG Servicetiiren im Wandverlauf angeordnet. Danach ist es nicht zwingend
erforderlich, den Soll-Abstand von 500 m einzuhalten.

Im Planfeststellungsabschnitt Volklingen werden folgende Servicetiiren angeordnet:
e km6,519 (LSW 1)
e km 7,668 (LSW 2)

Die MalRe der Turen sind nach Ril 804.5501 vorgegeben. Es werden nur Tiren mit EBA
Zulassung verwendet. Die Tiiren sind zweiflliigelig und haben eine lichte Weite von 1,60
und eine lichte Hohe von 2,20 m. Die Tiiren 6ffnen nach auRen (anliegerseitig).
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5.8 Kabel DB AG

Im Planungsbereich befinden sich Kabel und Leitungen der Streckenausriistung. Diese
sind soweit betroffen in den Leitungsplanen (Unterlage 8) und im Bauwerksverzeichnis
(Unterlage 4) aufgefiihrt.

In der Regel werden die Larmschutzwande auf3erhalb der vorhandenen Kabeltrassen
gebaut.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Suchschlitze erstellt, um die Bestandslage der
vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden.

In folgenden Bereichen sind Umverlegungen/Anpassungen der DB eigenen Kabel
vorgesehen:

LSW 1:

- km 6,314 bis km 6,330

- km 6,776 bis km 6,788

- km 6,808 bis km 6,892

LSW 2:

- km 7,121 bis km 7,141

- km 7,227 bis km 7293

- km 7,293 bis km 7,801 (ist aufgestandert; wird erdverlegt)
- km 7,801 bis km 7,842

- km 7,863 bis km 8,060

5.9 Allgemeiner Riickbau vorhandener Anlagen / Rodung

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fir die Herstellung der Larmschutzwande sind
bereichsweise  Betonbauteile, vorhandene Zaunanlagen, Gelander sowie
Begrenzungsmauern, Leitplanken etc. zurtickzubauen oder dinglich zu sichern.

Zur Herstellung der Larmschutzwande sind ggf. Riickschnitt und Roden von Bewuchs
erforderlich. Hierbei ist als artenschutzrechtliche VermeidungsmalRnahme (Schutz von
Vogelbrut) die Baufeldraumung und Rodung auf das Winterhalbjahr zu beschranken
(von 01. Oktober bis 28. Februar).

6 Tangierende Planungen

Im beplanten Bereich von km 6,203 bis 8,060 ist in Bahn-km ca. 6,350 ein Elektronisches
Stellwerk (ESTW-Modul-Gebaude) hergestellt worden. Weitere tangierenden Planungen
Dritter sind nicht vorhanden oder bekannt.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

Als Baustelleneinrichtungsflache und Materialzwischenlager ist die in Unterlage 13
ausgewiesene Flache vorgesehen. Die BE-Flache 1 erstreckt sich von km 6,567 bis km
6,595, ist befestigt und betragt ca. 400 m=.

Die Zufahrt zu den Baustelleneinrichtungsflichen erfolgt (iber das offentliche
StraRennetz.

Die BE-Flache ist von der StraRe des 13. Januar (iber die Bahnhofstral3e erreichbar.
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Die LSW 1 wird von km 6,567 bis km 6,917 von einer BaustraRe aus gebaut. Der
restliche Teil der LSW 1 und die komplette LSW 2 werden gleisgebunden errichtet.

Bei der Einhebung der Torsionsbalken mittels Autokran bzw. bei der Herstellung der
Griindungen oder Montagen am Bauwerk wird es kurzzeitige, d.h. einige Stunden
dauernde Beeintrachtigungen des offentlichen StraRen- bzw. FuRgangerverkehrs
geben, bevorzugt in verkehrsschwachen Zeiten. Betroffen sind folgende Straf3en bzw.
Wege:

e In der Pottaschdell“ im Bereich der Eisenbahniberfiihrung bei km 7,658

Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach Beendigung
der Baumalnahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der friiheren Nutzung
zuriickversetzt.

8 Baudurchfiihrung

8.1 Baustellenlogistik

Da im Bereich von km 6,567 bis km 6,917 eine parallel verlaufende geschotterte Flache
vorhanden ist, kann die Larmschutzwand 1 in diesem Bereich von aufRen erstellt werden.
Aufgrund von Unzuganglichkeiten von aufden im Bereich von km 6,205 bis km 6,567 wird
die Larmschutzwand 1 in diesem Bereich vom Gleis aus errichtet (unter
Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs). Fir diese Arbeiten sind entsprechende
betriebliche Sperrpausen angemeldet.

Aufgrund der Topografie und der teilweise direkten Bebauung und der damit
verbundenen Unzuganglichkeit von aulRen, erfolgt die Errichtung der Larmschutzwand 2
auf kompletter Lange von km 7,050 bis km 8,057 vom Gleis aus (unter Aufrechterhaltung
des Eisenbahnbetriebs). Fiir diese Arbeiten sind entsprechende betriebliche
Sperrpausen angemeldet. Dies bedeutet, dass ein Gleis fiir den Bau gesperrt ist und die
Zige in beiden Richtungen tber das andere Gleis gefiihrt werden.

Fir die Herstellung der LSW 1 (km 6,205 - km 6,567) und LSW 2 besteht in ca. km 6,580
die Moglichkeit zum Aufgleisen der Baumaschinen.

Die ErschlieRung des Baubereichs und der BE-Flachen erfolgt liber das 6ffentliche
StralRennetz.

8.2 Bauzeit

Fur die Realisierung der MaRnahme ist eine Bauzeit von ca. 5 Monaten erforderlich.
Zusatzlich wird fir Vor- und Nacharbeiten noch jeweils ca. ein Monat benétigt.

9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

9.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Die Umweltbelange werden durch einen Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
beriicksichtigt, dessen Ergebnisse der Antragsunterlage beiliegen (Unterlage 9.1).

Aus bautechnischer Sicht:

» Die Baudurchfiihrung fiir die LSW 1 erfolgt tiberwiegend von den anliegerseitig
vorbelasteten Flachen aus (wurden fiir anderes Bauvorhaben als BE-Flache
genutzt). Ein Teil der LSW wird aber gleisgebunden gebaut. Erganzend ist eine
Baustelleneinrichtungsflache erforderlich, die fiir den Bau beider Wande benutzt
wird.

» Die Baustellenandienung fiir die LSW 2 erfolgt ausschlief3lich gleisgebunden.
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» Die BE-Flache und BaustralRe werden auf bereits vorbelasteten Flachen
umgesetzt.

> Bauzeitlich bedingte Larm- und Erschiitterungsemissionen (inshesondere
Herstellung der Rammfundamente) werden minimiert (Verwendung
emissionsarmer Baumaschinen: Einhaltung der Gerauschemissionsgrenzwerte
nach Richtlinie 2000/14/EG). Zu bevorzugen sind larmarme Baumaschinen nach
Umweltzeichen RAL-ZU.

» Zur Einbindung der Larmschutzwande in das Orts- [ Landschaftshild wird die
Farbgestaltung der Larmschutzwand mit der Stadt abgestimmt.

Aus Sicht der Eingriffsregelung:
Der Landschaftspflegerische Begleitplan sieht als Vermeidung bzw. Minimierung vor:
> Die Beseitigung von Vegetation ist auf die unbedingt notwendigen Bereiche zu
beschranken.
» Schutz von Geholzen und Vegetationsflachen wahrend der Bauphase gemafd DIN
18920.
» Schutz von 3 Hainbuchen: im Vorfeld ist zu priifen, ob ggf. eine Aufastung bzw.
ein weitgehender Rickschnitt einzelner Baume erforderlich ist.

» Wabhrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass alle Regeln und Vorschriften zum
Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen eingehalten werden.

Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestinde (§44 BNatSchG)
(Details vgl. Unterlage 9.1 Kapitel 4.2 und Unterlage 9.3, Blatt 1--4

» Vail BaufeldrGumung:

Rodungs- und Riuckschnittarbeiten sind nur in der Zeit vom 01. Oktober bis zum 28.
Februar zuldssig (Schutz potenzieller Brutvogel).

» Va2 Baubeginn:

Vor Baubeginn ist das Baufeld auf Reptilien zu kontrollieren (Fachpersonal im Rahmen
der Okologischen Baubegleitung).

» Vart3.1 Vergramung und Reptilienzaun

Bauzeitlich ist eine reptiliensichere Abzaunung vorzunehmen und zu unterhalten (Lange
ca. 110 m).

» Vart3.2a Bauzeitliches Ersatzquartier und Abfangen (Umsetzen der Tiere):

Das Baufeld von Bahn-km ca. 6,30 — 6,40 beansprucht auch die Gleissaumbereiche mit
Vorkommen der Mauereidechse. Daher ist als ,Vorgezogene Malnahme® ein
Ersatzlebensraum zu schaffen bzw. Areale durch Einbringen geeigneter Strukturen
(Totholzhaufen, Steinriegel, Sandlinsen) aufzuwerten. Dazu bieten sich bahneigene
Areale beidseits der Gleisanlage an (vgl. Malinahmenplan). Das Areal ist Reptilien sicher
einzuzaunen.

» Vart3.2b Ersatzhabitate nach Fertigstellung der LSW

Im Bereich von Bahn-km 6,6 — 6,8 sind sudlich der LS-Wand 6 Habitate herzustellen
(Steinriegel, Totholz, Sandlinsen). Erganzend ist ein blitenreicher Saumstreifen zu
entwickeln (Nahrungshabitat).
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» Vart3.3 Vergramung und Entbuschung:

Von Bahn-km 7,20 bis ca. 7,30 wird das geplante Baufeld einen Lebensraum der
Mauereidechse (nur punktuelle Vorkommen) beanspruchen.

Mit der Ricknahme der Gebiische (Winterhalbjahr) auf der steinigen Bahnbdschung
entstehen zusatzliche offene Habitate als Ausweichplatze.

Der rickzubauende Kabelkanal (Betonelemente) mit seinem Fugensystem stellt
wichtige Platze zur Thermoregulation und Versteckmdglichkeiten dar. Die Arbeiten in
diesem Bereich miissen unter standiger Beteiligung einer fachkundigen Okologischen
Baubegleitung durchgefiihrt werden.

> Vart4d Larmschutzwande:

Am Wandful3 werden Kleintierdurchléasse eingebaut.

Fir den Bereich der nachgewiesenen lokalen Population der Mauereidechse (Bahn-km
6,3 — 7,3) sind fir die geplanten Larmschutzwande alle 5,0 m Offnungen von 10x20 cm
vorzusehen (vgl. Unterlage 9.2).

Fur den Rest der Strecke — ohne aktuelle Reptilienvorkommen und/oder unginstiger
Lebensraumeignung gilt, dass alle 25,0 m entsprechende Offnungen vorzusehen sind
>>Vermeidung von moglichen Barrierewirkungen oder Falleneffekten (Reptilien,
Kleinsauger).

> Vart5 Okologische Baubegleitung

Zur Sicherstellung der fachgerechten Umsetzung der o.g. Maflnahmenist eine
Okologische Baubegleitung erforderlich.

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.2.1 Schutzgut ,,Mensch®

Die sich im Umfeld der Larmschutzwande befindlichen Gebaude haben gréRtenteils
Wohnfunktion. Der vorhandene Bahnhof hat eine wichtige Funktion fiir die Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr.

Erschiitterungen

Die Griindung der Larmschutzwandpfosten erfolgt im Regelfall durch Tiefgriindung, bei
der die Griindungspfahle einvibriert werden. Das genaue Verfahren wird in Abhangigkeit
des anstehenden Baugrundes in Abstimmung mit dem Baugrundgutachter und unter
Berticksichtigung einer moglichst erschiitterungsarmen Bauweise gewabhlt. Im Zuge der
Gruindungsarbeiten sind Erschiitterungsemissionen, die (iber den Baugrund tbertragen
werden, jedoch nicht ganz auszuschlief3en.

Vor und nach der Baudurchfiihrung wird daher in einem Korridor von 25 m zur
Gleisachse an den betroffenen Gebauden eine Beweissicherung durchgefihrt. Vor
Durchfiihrung der Beweissicherung wird mit dem Gutachter abgestimmt, ob in
Teilbereichen der Korridor vergroRert werden muss. Eine Information an die Stadt und
die Anwohner hierliber erfolgt rechtzeitig.

AuRerdem werden zur Uberwachung der Erschiitterungsemissionen im Zuge der
Grindungsarbeiten Erschitterungsmessungen nach DIN 4150 durchgefiihrt. Bei
Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 T2 (Erschiitterungseinwirkungen auf den
Menschen in Gebauden) und der DIN 4150 T3 (Erschitterungseinwirkungen auf
bauliche Anlagen) kann davon ausgegangen werden, dass erhebliche Beldstigungen
von Menschen in Gebdauden vermieden werden und auch keine Gebaudeschaden
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auftreten. Messergebnisse aus anderen MaRnahmen zeigen, dass die Anhaltswerte der
Norm nicht tiberschritten werden.

Bauldrm

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) als
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Hiernach wird vom Betreiber der Baustellen
gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind, und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf
ein Mindestmal beschrankt werden.

Fur den Bau der Larmschutzwande in Volklingen wurde die vorliegende schalltechnische
Untersuchung Baularm erstellt. Grundlage fiir die Beurteilung der Schallimmissionen aus
dem Baubetrieb ist die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen (AVV Baularm)“ vom 19.08.1970. Diese gilt fiir den Betrieb von
Baumaschinen auf Baustellen, soweit diese gewerblichen Zwecken dienen oder im
Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden. Das Gutachten kommt
zu dem Ergebnis, dass erhebliche Uberschreitungen der AAV Bauldrm im Nachtzeitraum
Uber einen Zeitraum von 8 Wochen zu erwarten sind.

Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumalRnahme
abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche
Gerauschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle
an einzelnen wenigen ein bis zwei Nachten héhere Beurteilungspegel ergeben, namlich
genau dann, wenn die Arbeiten in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen
Gebaude stattfinden.

Da die Bauarbeiten von 6ffentlichem Interesse sind und ohne Richtwertiiberschreitungen
nicht durchgefiihrt werden kénnen, kommt eine Stilllegung der Baumaschinen (Nr. 5.2.2.
AAV Baularm) nicht in Betracht.

Die im Rahmen der BaumaRnahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen,
Anlagenteile und Nebeneinrichtungen werden unter Beachtung des Standes der Technik
zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschiitterungen errichtet und betrieben.
Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten Baumaschinen genannt, die
Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fir die Stufe Il der ,Richtlinie
2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates“ vom 08.05.2000 durch die
zum  Einsatz kommenden  Gerdte einzuhalten. Dies wird bei den
Ausschreibungsunterlagen an die ausfiihrenden Baufirmen ibermittelt.

Die Ortsdurchfahrt Vélklingen ist durch Stralen- und Eisenbahnverkehrslarm stark
vorbelastet. Knapp die Halfte der Schallschutzwand 1 kann wegen eines parallel
verlaufenden Wegs tagsiiber von auRen gebaut werden. Erfahrungsgemald wird
Baularm neben zahlreichen anderen Larmquellen tagsiber nicht belastigend
wahrgenommen.

Die Larmschutzwandabschnitte, die vom Gleis aus errichtet werden mussen, konnen
jedoch nur in der verkehrsschwachen Nachtzeit gebaut werden, da tagsiiber - auch am
Wochenende - das Schienenverkehrsaufkommen im vertakteten Nah- und
Regionalverkehr zu hoch ist. Bei Sperrung eines Gleises am Tage waren diese Ziige
uber das verbleibende Gleis in beide Richtungen nicht fahrbar. Verspatungen und
Zugausfalle bzw. Schienenersatzverkehr im Nah - und Regionalverkehr waren die
Folgen, so dass der geplante nachtliche Baubetrieb zwingend erforderlich ist. Die o. g.
Beeintrachtigungen durch ein Bauen am Tage wirde sich Uber viele Wochen auf
Tausende von Fahrgasten auswirken, wohingegen die Beeintrachtigen des nachtlichen
Bauens im Verhaltnis hierzu jeweils nur wenigen Anwohner betrifft, da die larmintensiven
Arbeiten bezogen auf ein Wohngebaude nur wenige Nachte stattfindet.
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Den Auswirkungen soll wie folgt entgegnet werden:

» Umfassende friihzeitige Information der Betroffenen liber die Baumalinahmen,
die Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb.

» zusatzliche baubetriebliche Malinahmen zur Minderung und Begrenzung der
Beldstigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

> Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit der temporaren Larmeinwirkungen infolge
der geplanten Errichtung der Larmschutzwand und der damit zukiinftig fiir die
betroffenen Anwohner entstehenden Verbesserung der
Schienenverkehrslarmsituation.

» Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden kénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkung haben.

» Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch
baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung beziiglich der Wirkung auf
Menschen zur Beweissicherung.

» Tempordre Unterbringung Betroffener in von Baularm unbelasteten ortlichen
Beherbergungsstatten.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufiihren, dass durch die Errichtung der
zwei Larmschutzwande auf einer Lange von 1.719 m aktiver Schallschutz fiir die Stadt
Vélklingen und dem Ortsteil Luisenthal geschaffen wird. Dies wird in der Zukunft zu einer
nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der Immissionssituation fiihren. Die zu
erwartenden tempordaren Belastungen durch den Baularm werden daher vom
Vorhabentrager als zumutbar eingestuft.

Verschattung
Eine mogliche Verschattung der Wohn- oder Arbeitsraume wurde geprift.

Die Gebadude beidseitig der Bahn auf den anstehenden Flurgrundstiicken sind
ausreichend weit entfernt, sodass es zu keinen Einschrankungen kommt.
9.2.2 Schutzgut ,Tiere und Pflanzen®

Einheimische Vegetation

Bauzeitlich kommt es durch das Baufeld fiir die Larmschutzwande zu einem
Vegetationsverlust (Ruderalflur, Spontanvegetation, Strauch- und Baumhecken).

Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
Fauna

Die vorhandenen Geholzstrukturen im Wirkraum des Vorhabens sind potenziell durch
ubiquitare bzw. allgemein verbreitete Heckenvogel besiedelt. Besondere Hinweise auf
Nestanlagen konnten wahrend der Gelandebegehung nicht festgestellt werden.

In 2017 wurden vier Kartierdurchgange zur Erfassung von Reptilien im
Untersuchungsraum durchgefuhrt.

Das Vorhabengebiet weist liber weite Strecken keine aktuelle Besiedelung auf.

Lediglich im Bereich westlich des Bahnhofs wurde die Eidechse (Podarcis muralis)
festgestellt. (10 Adulte x Faktor 3 = 30 Tiere).

! Geringer Faktor wegen sehr uibersichtlichem Gelidnde
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Ansonsten gelangen nur punktuelle Einzelfunde im Bahnbegleitsaum. Dies begriindet
sich im Wesentlichen auch durch eine Beschattung der linearen Gehdélzelemente und
gleichzeitig schmalen Saumelementen.

Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen sind umfangreiche Vermeidungsmalinahmen
erforderlich (vgl. Kapitel 9.1).
9.2.3 Schutzgut ,,Wasserhaushalt*

Im Vorhabenbereich befinden sich keine Oberflichengewasser. Die Saar liegt ca. 270
m stidlich des Vorhabens.

Zu dem Oberflichenwasserkérper ,Saar (I)* ergeben sich gemall der
Wasserrahmenrichtlinie folgende Aussagen?: Der chemische Zustand der Saar wurde
2004 als nicht gut eingestuft.

Abbildung 1: Chemischer Zustand der Saar gemaR Bewirtschaftungsplan
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Der 6kologische Zustand bzw. das Potenzial der Saar wurden im gleichen Jahr als
unbefriedigend? eingestuft.

Abbildung 2: Okologischer Zustand Saar im Projektgebiet
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Quelle: Auszug aus Bewirtschaftungsplan 2, Karte 10 Okologische Bewertung OWK

Der 2. Bewirtschaftungsplan sieht fiir den chemischen Zustand das Erreichen eines
guten chemischen Zustandes in 2015. Dieses Ziel wurde erreicht.

Die Zielerreichung eines guten 6kologischen Zustandes ist bis 2027 geplant. Es werden
weder bau- noch anlagebedingt Niederschlagswasser in die Saar geleitet.

3 durch Ministerium fiir Umwelt Saarland und Universitit des Saarlandes (2004): Gewéssergiite nach WRRL-
Klassifizierung (5 stufig), bearbeitet

4 Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz, Ministerium fiir Umwelt und Verbraucherschutz (Dez. 2015):
2. Bewirtschaftungsplan fiir das Saarland nach Artikel 13 der Richtlinien 2000/60/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2000
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Der Grundwasserkorper ,DESL_GB_05“ weist einen guten Zustand® auf. Das im Gebiet
anfallende Niederschlagswasser versickert auf den Freiflaichen und wird (ber die
Bodenpassage gereinigt.

Abbildung 3: Grundwasserzustandsbewertung

Bewirtschaftungsplan - Karte 14
Grundwasserzustandsbewertung

- Stand 31.12.2012 -
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[
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Quelle: Auszug aus Bewirtschaftungsplan 2, Karte 14 Grundwasserzustandsbewertung

Durch die Neuversiegelung gehen geringfiligig Versickerungsflachen verloren.

Die Griindungen der Larmschutzwandpfosten auBerhalb von Bauwerken erfolgt i.d.R.
uber Tiefgrindungen mittels Stahlrohrprofilen, die in einem Regelabstand von 5,00 m in
den Baugrund gerammt werden. Die Wahl des Einbringverfahrens der Tiefgriindungen
erfolgt in Abhangigkeit des anstehenden Baugrundes.

Es ergeben sich durch den Bau der Larmschutzwande keine Veranderungen im
Wasserhaushalt. Die Griindung der Larmschutzwande erfolgt nur punktuell, nicht

> Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz Saarland i. V. m. Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz
(12.2012): Bewirtschaftungsplan Grundwasserzustandsbewertung, Karte 14; bearbeitet durch
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linienférmig. Bei den Bohrungen fiir das Griindungsgutachten® wurde kein Grundwasser
erreicht, sondern lediglich Schicht- bzw. Stauwasser. Die Saar hat aufgrund der
vorherrschenden Topografie keinen Einfluss auf das Grundwasser. Der
Grundwasserfluss wird somit nicht beeintrachtigt.

Fur das Einbringen der Stahlrohrpfahle werden nur Stoffe verwendet, die eine nachteilige
Veranderung des Grundwassers ausschlie8en. Fiir die Aufschittung und das Verfiillen
von Erdaufschliissen (z.B. Bohrungen, Schiirfgruben, Arbeitsraume und Rohrgrdaben)
wird nur unbelastetes Material verwendet.

Die Entwasserung des Gleiskorpers erfolgt Gber die mit 1:20 nach aulien geneigte
Planumsschutzschicht, die unterhalb des Schotters liegt und aus einem Kies-Sand-
Gemisch mit hohem Feinkornanteil besteht. Aulierhalb der PSS versickert das
Niederschlagswasser im Bahnseitengraben oder es wird durch eine Tiefenentwasserung
abgefiihrt.

Die Rammrohre als Fundament der Larmschutzwand haben je nach statischem
Erfordernis einen Durchmesser von ca. 600 mm und werden mit einem Regelabstand
von 5 min den Boden einvibriert.

Der Rammrohrkopf wird ringsherum mit einem Gefdlle von 5 % versehen, so dass
Niederschlagwasser ablaufen und versickern kann.

Zwischen den Rammrohrgrindungen werden als unterer Abschluss der
Larmschutzwand Betonsockel eingebaut, die max. 10 cm in den Randweg einbinden.
Damit Niederschlagswasser ablaufen bzw. versickern kann, wird unterhalb des Sockels
eine 20 cm dicke Kiesschicht eingebaut.

Somit ist gewahrleistet, dass Niederschlagswasser, welches iiber die PSS aus dem
Gleiskorper abgeleitet wird wie bisher auch ungehindert ablaufen bzw. versickern kann.

Fazit: Die Griindung der Larmschutzwande erfolgt nur punktuell. Bei den Bohrungen fiir
das Grindungsgutachten7 wurde kein Grundwasser erreicht, sondern lediglich Schicht-
bzw. Stauwasser. Flr das Einbringen der Stahlrohrpfahle werden nur Stoffe verwendet,
die eine nachteilige Veranderung des Grundwassers ausschliefen. Die Saar hat
aufgrund der vorherrschenden Topografie keinen Einfluss auf den Grundwasserstand
im Untersuchungsgebiet.

Das anfallende Niederschlagswasser im Bereich der Larmschutzwand kann wie bisher
tber die Bodenpassagen versickern.

Deshalb ist davon auszugehen, dass das Grundwasser sowie der Grundwasserfluss
nicht beeintrachtigt werden.

Oberflachengewasser befinden sich nicht im Gebiet.

Durch das Vorhaben kommt es nicht zu einer Verschlechterung von
Bewirtschaftungszielen (Wasserrahmenrichtlinie) von Oberflaichen- und Grundwasser.

6 1BES (09.2017): Baugrund- und Griindungsgutachten zu dem Vorhaben , DB Strecke 3230 Saarbriicken —
Volklingen — Larmsanierung Vélklingen, km 6,208 — km 6,917 sowie km 7,047 — km 8,065 “; Neustadt a. d.
WeinstraRe;

71BES (09.2017): Baugrund- und Griindungsgutachten zu dem Vorhaben ,,DB Strecke 3230 Saarbriicken —
Volklingen — Larmsanierung Volklingen, km 6,208 — km 6,917 sowie km 7,047 — km 8,065 “; Neustadt a. d.
WeinstraRe;
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9.2.4 Schutzgut ,,Klima, Luft*
Der Vorhabensbereich hat keine lufthygienische Bedeutung.

Durch den Baustellenverkehr und Baumaschinen koénnen wahrend der Bauzeit
Emissionen von Luftschadstoffen und Stauben nicht ausgeschlossen werden. Hierdurch
sind lokal begrenzt auf den unmittelbaren Baustellenbereich in der Bauzeit geringe
Belastungen der Luftqualitdt nicht auszuschlieRen. Die Beeintrachtigungen sind
voriibergehend.

Anlage- und betriebsbedingt fiihrt das Vorhaben zu keinen klimatischen oder
klimahygienischen Veranderungen.

Es kommen nur Baumaschinen zum Einsatz, die mit RuBpartikelfilter ausgestattet sind.
Dies sind Fahrzeuge, die mindestens der Schadstoffgruppe 4 (griine Plakette) nach der
35 BImSchV zugeordnet sind oder Fahrzeuge und Maschinen, die mit einem
Partikelminderungssystem ausgestattet sind.

9.2.5 Schutzgut ,Landschaftsbild“

Durch den Bau der Larmschutzwande kommt es nicht zu Beeintrachtigungen des
Landschafts- bzw. Ortsbildes. Die teilweise vorhandene Gehdlzkulisse im Umfeld des
Vorhabens wird nur bauzeitlich geringfligig tangiert.

9.2.6 Schutzgut ,,Flache*

Anlagenbedingt werden durch das Vorhaben ca. 235 gm stark verdichtete und
anthropogen veranderte bzw. versiegelte Flachen im Siedlungsbereich beansprucht. Die
bauzeitliche Flacheninanspruchnahme betragt ca. 2.300 gm (Details s. Unterlage 9.1
LBP).

9.2.7 Schutzgut ,,Boden®

Die grolite Beeintrachtigung des Bodens stellt die Neuversiegelung biologisch aktiven
Bodens dar. Die Versiegelung ist in der Herstellung von punktuellen Tiefgriindungen mit
einbetonierten Kochern fiir die Larmschutzwande begriindet.

9.2.8 Schutzgut ,,Kultur und Sachgiiter

Kulturglter sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Belange des Denkmalschutzes
werden durch die MalRnahmen nicht berihrt.

Alle im Baubereich vorhandenen Anlagen, Bauteile, Leitungen usw., die nicht Teil der
Baumalinahme sind, verbleiben im Bestand. Notwendige Sicherungs-, Anpassungs- und
Verlegungsmalinahmen werden sofern erforderlich im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
mit den entsprechenden Stellen vereinbart.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen
(Details vgl. Unterlage 9.1 und 9.2)

Umwelterklarung (Screening)

Fur das Vorhaben ,Larmsanierung - Volklingen® ist gemall UVPG die UVP-Pflicht
anhand einer Vorprifung des Einzelfalles festzustellen.

GemalR dem Ergebnis der Einzelfallpriifung nach § 7 Abs. 2 UVPG (Screening) sieht die
gutachterliche Empfehlung kein Erfordernis fiir eine Umweltvertraglichkeitspriifung
gegeben, da unter der Beachtung von Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen,
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keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen von dem Vorhaben zu erwarten
sind.

Eingriffsregelung gemaR BNatSchG (vgl. Unterlage 9.3 .LM-Plan)

Boden:

- (001_E) Rickbau von ehemaligen Lagerflachen auf DB-Gelande (Kopfsteinpflaster)
(vgl. Unterlage 9.3, Blatt 1).

Tiere und Pflanzen:

(003_A) Entwicklung von Staudenfluren

(004_A) Entwicklung Spontanvegetation i.V. m. MaBhahme 001-E
(005_E) Anlage von Geholzstrukturen auf DB-Geléande

(006_E) Pflanzung von Badumen auf DB-Gelande

FFH-Vertraglichkeit

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine FFH-Gebiete.

Artenschutz
Beeintrachtigung fur FFH-Arten /Européische Vogelarten:

Fir die (potenziell) besiedelten Bereiche sind eine Reihe von Vermeidungsmanahmen
erforderlich; hierzu gehért auch die Neuanlage von Habitatstrukturen.

Verbotstatbestédnde nach 8§ 44 BNatSchG werden nicht erfillt, wenn die Malhahmen zur
Vermeidung fur Voégel und Reptilien (vgl. Kap. 9.1 Artenschutzrechtliche Vermeidung)
umgesetzt werden.

10 Weitere Rechte und Belange
10.1 Grunderwerb

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der
Bauarbeiten werden mit den Eigentlimern Bauerlaubnisvertrage abgeschlossen.

Eine dingliche Sicherung von Flachen ist vorgesehen, wenn die zu erstellenden
Bauwerke oder Teile davon nach Fertigstellung auf Privatflaichen liegen. Mit dem
Eigentiimer wird ein Vertrag zur Grunddienstbarkeit abgeschlossen.

Die voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind grundsatzlich in einen
Zustand zu versetzen, der dem urspringlichen weitgehend entspricht. Unbebaute
Flachen sind entsprechend der vorherigen Nutzung ggf. zu rekultivieren.

10.2 Kabel- und Leitungen

Im Bereich der MaRnahme sind kreuzende und parallel zur Strecke verlaufende
Fremdleitungen vorhanden und zu beachten. Verlegungen der Bestandsleitungen sind
im Bereich der Larmschutzwand 1 und 2 vorgesehen.

Die Ver- und Entsorgungsleitungen sind in den Leitungsplanen (Unterlage 8) dargestellt.

Die Larmschutzwande werden so gegriindet, dass Kabel und Leitungen Dritter nicht
beeintrachtigt werden. Die genaue Lage wird jeweils vor Baubeginn mittels
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Suchschachtungen erkundet und falls erforderlich in Abstimmung mit dem
Leitungsbetreiber gesichert bzw. umverlegt.

10.3 Kampfmittel

Beim Altlasten-/ Entsorgungsmanagement Regio Sidwest wurde fiir den
Planungsbereich der MaRnahme eine Anfrage zur Erkundung der Kampfmittelfreiheit
bzw. zur Erkundung von Verdachtsstellen gestellt und eine anschlieRende Freigabe des
Baufeldes beantragt.

Laut schriftlicher Mitteilung vom 03.07.2018 hat die Luftbildauswertung aus der
Dokumentation von Kriegsereignissen 1939 - 1945, herausgegeben vom Minister des
inneren Saarland im Jahr 1985, folgendes ergeben:

In dem Gebiet sind Kampfhandlungen verzeichnet. Aus diesem Grund ist mit dem
Antreffen von Kampfmitteln zu rechnen. Die Luftbildauswertung bzw. andere Unterlagen
ergaben Anhaltspunkte, die es erforderlich machen, dass weitere Malinahmen
durchgefiihrt werden miissen, um fiir Sicherheit zu sorgen.

Uber eventuell festgestellte Blindgingerverdachtspunkte hinaus kann zumindest in den
bombardierten Bereichen das Vorhandensein weiterer Bombenblindganger nicht
ausgeschlossen werden. In bombardierten Bereichen und Kampfmittelverdachtsflachen
sind i. d. R. flachenhafte Vorort-Uberpriifungen zu empfehlen.

Das Vorhandensein von Kampfmitteln kann daher grundsatzlich nicht ausgeschlossen
werden. Um mégliche Kampfmittel nicht zu beschadigen, werden rechtzeitig vor Beginn
der Griindungsarbeiten an den Verdachtsstellen Kampfmittelsondierungen durch eine
vom Kampfmittelbeseitigungsdienst zugelassenen Fachfirma durchgefiihrt.

10.4 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Fur die BaumalRnahme wird bei Bedarf ein Entsorgungs- bzw. Verwertungskonzept
erstellt. Es wird ein Untersuchungsprogramm (Feldarbeiten und chem. Analysen) unter
Berlicksichtigung der jeweiligen behordlichen Auflagen aufgestellt. Im Zuge der
Deklarationsanalytik werden die Bodenproben entsprechend den Parametern LAGA TR
20 und der DepV 09 analysiert. Bei Verdacht werden die Proben zusatzlich auf
bahntypische Herbizide untersucht.

10.5 Brand- und Katastrophenschutz

Das Konzept sieht vor, dass die Rettung von einer Seite der Strecke ausreichend ist, da
im Katastrophenfall auf einer zwei- oder mehrgleisigen Strecke eine Streckensperrung
erfolgt und somit ein Erreichen von einer Seite gewahrleistet ist.

Die Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamts ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG® mit
Ausnahme 2.3 findet keine Anwendung fiir den Bau von Larmschutzanlagen als
EinzelmalRnahmen.

Es werden keine Rettungstiire angeordnet.

Im Katastrophenfall kénnen zum Verlassen der Bahnanlage die unter Punkt 5.7
genannten Servicetiiren benutzt werden, da diese gleisseitig nicht verschlossen sind.
Die Servicetiiren haben keinen Zugang zu o6ffentlichen StraRen in Form von Treppen
oder Rampen.
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11 Regelwerk

Folgende Regelwerke der DB AG liegen im Wesentlichen der Planung zu Grunde:

Ril 804.5501 LarmschutzmaRnahmen an Eisenbahnstrecken

Ril 800.0130 Netzinfrastruktur Technik entwerfen,
Streckenquerschnitte auf Erdkérpern

Ril 804 Eisenbahnbriicke und sonstige Ingenieurbauwerke

Ril 813 Personenbahnhofe planen

Ril 836 Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBA-Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an

Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

Bei allen Regelwerken und Richtlinien sind die Fassungen des neuen europaischen
Normenwerks beriicksichtigt.

Die Regelwerke sind eingehalten, es sind nach heutigem Kenntnisstand keine
Ausnahmegenehmigungen erforderlich.

12 EG-Vorpriifung (TSI)

Nach §6 TEIV bedarf ein strukturelles Teilsystem, das erstmalig in Betrieb genommen
wird, einer Inbetriebnahmegenehmigung.

Mit Schreiben vom 31.10.2008 - 2110-21igibn/002-005#004 hat das Eisenbahn-
Bundesamt, Zentrale Bonn, bestatigt, dass eine Inbetriebnahmegenehmigungs-
erfordernis flir Larmschutzwande nicht besteht: ,Es kann davon ausgegangen werden,
dass Larmschutzwande fir die Schaffung eines interoperablen transeuropadischen
Eisenbahnnetzes nicht von Bedeutung sind und somit auch nicht von dem Begriff der
Kunstbauten im engeren Sinne der TSI und folglich auch nicht von dem Begriff des
strukturellen Teilsystems erfasst sind.“

Eine Inbetriebnahmegenehmigung ist fur die hier betrachteten Malinahmen des aktiven
Schallschutzes (Errichtung einer Larmschutzwand) demnach nicht erforderlich.
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13 Verzeichnis der Abkiirzungen

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immission-
Schutzgesetzes

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

B Bundesstralie

BE Baustelleneinrichtungsflache

Bf Bahnhof

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BMVBS Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und Stadtenwicklung

BMVI Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BW Bauwerk

db (A) Dezibel (A)

DB AG Deutsche Bahn AG

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung

FT Fertigteil

GOK Gelandeoberkante

GZ Geschaftszeichen

Hbf Hauptbahnhof

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

l.d.B. links der Bahn

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

NatSchG Naturschutzgesetz

oK Oberkante

oL Oberleitung

PU Personenunterfihrung

PSS Planumsschutzschicht

QP Querprofil

r.d.B. Rechts der Bahn

Ril Richtlinie

SB Sonderbauwerk

SO Schienenoberkante
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