DER ORTSVORSTEHER

des Gemeindebezirkes Ludweiler

A®

%

An alle Mitglieder
des Ortsrates des Gemeindebezirkes Ludweiler

Einladung

Volklingen, 11.10.2018

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zur Sitzung des Ortsrates des Gemeindebezirkes Ludweiler freundlich
ein.

Sitzungstermin: Montag, 22.10.2018, 18:00 Uhr
Ort, Raum: 66333 VK-Ludweiler, Am Burgermeisteramt 5, Sitzungssaal
Tagesordnung:
Offentlicher Teil
1 Eréffnung der 6ffentlichen Sitzung und Feststellung der
Tagesordnung

2 Gehwegausbau in der Schulstral3e in Volklingen-Ludweiler  2018/567

3 Verkehrsentwicklungsplan Volklingen. Hier: abschlielender  2018/569
Beschluss

4 Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 13.08.2018

5 Mitteilungen und Anfragen

Nichtoffentlicher Teil

1 Eréffnung der nichtoffentlichen Sitzung und Feststellung der
Tagesordnung

2 Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 13.08.2018

3 Mitteilungen und Anfragen

Mit freundlichen Gruf3en
gez. Andreas Willems

Ausgefertigt
Mink
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2018/567 A ®

Beschlussvorlage
offentlich "

Gehwegausbau in der Schulstral3e in Volklingen-
Ludweiler

Organisationseinheit: Beteiligt:
Bauverwaltung, Stadtebauférderung

Beratungsfolge O/N

Ortsrat Ludweiler (Vorberatung)
Bauausschuss (Vorberatung)
Stadtrat (Entscheidung)

oGO O

Beschlussentwurf

Dem Gehwegausbau der Schulstralle wird mit folgendem Ausbauprogramm
zugestimmt:

-

Erneuerung der beidseitigen Gehwege in einer Breite von ca. 1,5 bis 2,0 m mit

Verbundsteinbelag mit entsprechendem (ordnungsgemaf3em) Unterbau und
niveaugleich mit der Fahrbahn; diese MaRRnahme ist im Sinne der
Ausbaubeitragssatzung beitragspflichtig.

Die Kanalisation und defekte Grundstlicksanschlussleitungen werden erneuert.
Danach wird die Fahrbahn instand gesetzt. FUr die Erneuerung der Kanalisation
und die Instandsetzung der Fahrbahn tragt die Stadt die Kosten.

Soweit eine neue Grundstlcksanschlussleitung erforderlich wird, erhebt die
Stadt nach der Satzung Uber die Erhebung von Beitragen sowie Festsetzung von
Kostenerstattungen fur Abwasseranlagen vom 13.09.2001 von den
Grundstuckseigentimern Kostenerstattungen.

Die Schulstrale wird gemal § 3 Abs. 3 Ziff. 1 der Satzung als AnliegerstralRe
eingestuft.

Die durch die Ausbaumaflnahme erschlossenen Grundstiicke bilden das
Abrechnungsgebiet.
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Sachverhalt

Rechtsgrundlagen:

Aufgrund des § 12 des Kommunalselbstverwaltungsgesetzes (KSVG) und der §§ 1,
2 und 8 des Kommunalabgabengesetzes (KAG) sowie der Satzung uUber die
Erhebung von Ausbaubeitragen vom 21.06.2001 erhebt die Mittelstadt Volklingen
Ausbaubeitrage zum Ersatz des Aufwandes fur die Herstellung, Anschaffung,
Erweiterung, Verbesserung oder Erneuerung von Gehwegen.

Lage der beitragsfahigen Stral3e:

Die Schulstral’e befindet sich im Volklinger Stadtteil Ludweiler. Sie verlauft von der
Volklinger Stralde / L165 ausgehend bergauf bis zum Naturfreundehaus Warndt. Der
eigentliche Baubereich erstreckt sich von der Einmindung ,Zum Heidenhibel“ bis
zum oberen Ende der Bebauung an der Schulstral’e (Haus-Nr. 58).

Einstufung der Stralle:

Bei der Schulstral’e handelt es sich um eine Anliegerstrale im Sinne des § 3 Abs. 3

Ziffer 1 der Ausbausatzung, die der Erschliefung der angrenzenden Grundstlicke
dient.

StralRenbestand:

Die Strae gliedert sich in Fahrbahnbereich und beidseitige Gehwege mit
Abgrenzung gegen die Fahrbahn. Beleuchtungseinrichtungen sind vorhanden. Die
Gehwege und die Stralte befinden sich in einem sehr schlechten baulichen Zustand,
ebenso die Kanalisation.

Ausbaumalnahme:

Es ist beabsichtigt, die beidseitigen Gehwege, die ohne ordnungsgemalien Unterbau
hergestellt wurden, entsprechend den heutigen Erfordernissen und Richtlinien
fachgerecht in folgender Form auszubauen:

Die Bordsteine werden komplett ausgewechselt. Ausnahme: linksseitiger
Strassenabschnitt auf Hohe Naturfreundehaus, Lange ca. 80 m.

Die Gehwege werden beidseitig grundhaft erneuert. Es wird ein Verbundsteinbelag
eingebaut.

Die vor beschriebene Malinahme ist beitragspflichtig bzw. -fahig.

Aulerdem werden defekte Grundsticksanschlussleitungen erneuert und die
Fahrbahn instand gesetzt, sobald die erforderlichen Kanalverlegungsarbeiten
durchgefuhrt wurden.
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Die Kosten fur die Instandsetzung der Fahrbahn und die Erneuerung der
Kanalisation sind nicht beitragsfahig; diese Kosten tragt die Stadt.

Soweit eine neue Grundsticksanschlussleitung erforderlich wird, erhebt die Stadt
nach der Satzung Uber die Erhebung von Beitragen sowie Festsetzung von
Kostenerstattungen  fir  Abwasseranlagen vom  13.09.2001 von den
Grundstickseigentumern Kostenerstattungen.

Finanzierung:

Laut Kostenvoranschlag des Ingenieurblros Strohm, Bous, belauft sich die
GesamtmalRnahme auf ca. 805.000,00 € (Kanal, Fahrbahn und Gehwege), wovon
ca. 180.000,00 € fur den Ausbau der Gehwege bendtigt werden.

Mittel fur die Umsetzung dieser Mal3nahme sind i. H. v. 240.000,00 € im investiven
Finanzhaushalt und 365.000,00 € im Sondervermoégen Abwasser veranschlagt. Die
aktuell fehlenden Mittel i. H. v. rd. 200.000,00 € sind vom FD54 im Doppelhaushalt
2019/2020 far das Haushaltsjahr 2020 angemeldet.

Anteil der Beitragspflichtigen:

Nach § 3 Abs. 3 Ziff. 1 der Satzung bedeutet die Einstufung der Schulstralle als
Anliegerstral’e, dass die Beitragspflichtigen, denen die o6ffentliche Einrichtung
wirtschaftliche Vorteile bietet, einen Anteil am Aufwand wie folgt zu tragen haben:

Gehwege bis zu einer Hochstbreite von je 2,00 m = 60% von ca. 180.000,00 €

Somit sind im vorliegenden Fall Kosten in Hohe von ca. 108.000,00 € von den
Beitragspflichtigen zu tragen, was den stadtischen Anteil dann um genau diesen
Betrag reduziert.

Durch das Merkmal der Verbesserung bzw. Erneuerung tritt ein erhdhter Gebrauchs-
und Verkehrswert der Grundstliicke und damit ein wirtschaftlicher Vorteil im Sinne
des Gesetzes und der Rechtsprechung ein. Dadurch wird die Beitragspflicht der
erschlossenen Grundstlicke, welche das Abrechnungsgebiet bilden, begrindet.

Es ist beabsichtigt, die von der Ausbaumalnahme betroffenen Grundstiucks-
eigentimer entsprechend der Vorschrift des § 2 Abs. 5 der Ausbaubeitragssatzung
vor Baubeginn in Form eines personlichen Schreibens unter BeiflUgung des
Merkblattes flr Ausbaubeitrage zu informieren.

Finanz. Auswirkungen

siehe oben
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Anlage/n

- 12-01_A1-1_LPG Planung-Stral3e Vorabzug 2018-05-07 (offentlich)
- 12-01_A1-2_LPG Planung-Stralde Vorabzug 2018-05-07 (6ffentlich)
- 12-01_A3-4_QS Planung-Strale Vorabzug 2018-05-07 (6ffentlich)
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Baufeldbereich mit Verkehrsfuhrung an Engstelle Haus-Nr. 9 ERLAUTERUNGEN:
Querprofil A-A Bestand:

.4 Vorhandener Schacht — Abbruch
M 1:50

G ru b e n S e n k u n g S g e b i et ! * Langen Bestand m Vorhandener Stralkeneinlauf

Vorhandener Gasschieber

~2,50* | 5,80" ‘ ~2,50* ® Vorhandener Hydrant
Gehweg Gehweg o Vorhandener Schieber
Haus-Nr. 9 StralRenplanung:

Betonleitwand
S Schachtdeckel Planung

Gehweg, optional Lagerflache _
Geh . g (FuRganger auf gegeniiber- Ausbau Kopfsteinpflaster und
enweg Asphaltkeil liegenden Gehweg umleiten) Erneuerung Strakenbelag mit Asphalt

N\
Bauzaun

1 ~212,91 / _ _ ~'212,9I5

Erneuerung Gehweg mit Verbundsteinen

Frasen Asphalt und
Erneuerung Strallendecke

Provisorische Fahrbahn

DN 500 PVC-U

K 05340486N _— — . — Achse StralRenmitte
D=235,40
1 S=232,74 Neue Rinne mit Bordstein

Neuer StralReneinlauf (vorh. Strafeneinldufe werden ersetzt)
HSch/LF/ "/ K05340496 @
-s ~1,60 40 3,00 30 1,00 1,40 ~2,40 BS/DPH 4 D 23745 @ Nummer aufgenommenes Querprofil
y A $235.18
Y *Grabenbreite bei Einsatz ’,/// /
5 eingestellter Verbau ,] Fremdleitungen:
A e [ A / , | GroRere Lageabweichungen der Fremdleitungen sind méglich. Genaue Tiefen-

lagen sind nicht bekannt! Der AN hat sich vor Baubeginn mit den Leitungstragern
in Verbindung zu setzen.

Gasleitung der Stadtwerke Volklingen

98
us —_— s — s — '
0 . \ Wasserleitung des Wasserzweckverbandes Warndt
esigutige’,
Verdeckter Schacht 851 yunigus .
KOo0s0] im Gehweg -> genaue LIRS —— —— —— vermuteter Verlauf kreuzende Wasserleitung
Lage nicht bekannt =~

D 209.39
§207.21

Telekom
Kabel Deutschland

209.38

K05340497
D 233.35
$231.81

Bodenqutachten:

BS Kleinbohrung

K05340500 g_ggg gg 484N DPH  Rammsondierung schwere Sonde DIN 4094
Saos EL=207,33 HSch  Handschurf

$206.97

AL=207,09
Z1=207,19

- K05340493
(w5

D 232.77
$231.43

'233.26

) Parallelkanal DN 200 B -> Nummerierung gemal Bodengutachten.
neue Bordsteine und  Haus Nrn. 9-15 HSch 104

neue Rinnenplatten

HSch/LF/
BS/DPH 7

K05340498

D 227.55
S 226.06,

Die Lage der Bohrungen ist dem vorliegendem Bodengutachten entnommen.
MaRgebend sind die Originalunterlagen des Gutachtens.

"e %
¢ pe o8
) SR

2
““‘\"-‘ \‘“

D 222.46
§221.17

p [ T N I I I S S -

I ."
Eﬁl’l’ll!’ll r\_q

HSch/LF/
BS/DPH 5

212.05

- ﬁozi:j? =R K05340484 ST .
AL 206.50 0] D 210.06 = a3 K 05340485N \
ZL 206.60 . 20881 A 8 —
EL=206,74 g 2:533 ’335 \

0] 0]

s21425 % HSch/LF/ . @ /
\ Pfosten flir Baumalinahme BS/DPH 6 5 & &
demontieren und nach //‘g " K05340486 y l’
Herstellung neuer Gehweg 2 & \
) ) ¢ K05340494 C,B)
wieder aufstellen 022521 <(’l

Vorabzug Mai 2018

&

AUSFUHRUNGSPLANUNG

Q K05340746

o)
\ © ® | | Datum | Anderung | bearb. | gepr.
D) Vélklingen, den
Q
S o A" MITTELSTADT
o S 3 % VOLKLINGEN
'I:I' U gesehen
. Q ) Bears. | Mérz 2015/ | Strohm/ I NGB A U Plan Nr.:
\ i M?I 2018 Mc.nhlmann Ing.-BUro STROHM A 11
| Marz 2015/ | Klingler/
- GJ Gez Mai 2018 | Manz Am Bahnhof 1 PF 1251 -
B) Marz 2015/ | gez. Méhimann 66359 ] Bous 66354 "
& Gt | Mai 2018 Fox: 00834/922136
@ - 9 Projekt: Auftrag Nr.:
N Volklingen-Ludweiler 12/01
3 Erneuerung der Schulstralle mit Gehwegen

“ Lageplan 1 (unterer Bereich) Straldenbau 12250

| \\DC\Daten\Projekte\02 V6lklingen\12-01 Sani SchulstraRe\05 Ausflihrungsplanung\02 Planunterlagen\12-01_A1-1 bis 1-2_LPG Planung-StralRe 2018-05-07.dwg
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ERLAUTERUNGEN:
Bestand:
o -1 Vorhandener Schacht — Abbruch
i} m Vorhandener Stral’eneinlauf

Vorhandener Gasschieber
® Vorhandener Hydrant

o Vorhandener Schieber

Strallenplanung:

& Schachtdeckel Planung

Ausbau Kopfsteinpflaster und
Erneuerung StralBenbelag mit Asphalt

Erneuerung Gehweg mit Verbundsteinen

Frasen Asphalt und
Erneuerung StralRendecke

_— . — Achse Stralenmitte

Neue Rinne mit Bordstein

@ Neuer Straldeneinlauf (vorh. Straleneinlaufe werden ersetzt)

@ Nummer aufgenommenes Querprofil

Fremdleitungen:

Grolere Lageabweichungen der Fremdleitungen sind méglich. Genaue Tiefen-
lagen sind nicht bekannt! Der AN hat sich vor Baubeginn mit den Leitungstragern
in Verbindung zu setzen.

K 05340486N
D=235,40

Zieglerhang

Gasleitung der Stadtwerke Voélklingen

S=232,74 Wasserleitung des Wasserzweckverbandes Warndt
"/ K05340496 —— —— —— vermuteter Verlauf kreuzende Wasserleitung

D 237.45 —_ _—

/ / R Telekom
© Kabel Deutschland
) : / : :
’ / /
] / Bodengutachten:
K05340495
, //0242.23 / .
/f 524047 G} BS Kleinbohrung
: [ HSch/LF/ / @
BS/DPH 3 / DPH  Rammsondierung schwere Sonde DIN 4094

HSch  Handschurf

N
N
Ko
3y

/ -> Nummerierung gemafR Bodengutachten.

268.29

K05340487

573596 K 05340487N Die Lage der Bohrgngep i'st dem vorliegendem Bodengutachten entnommen.
$233.82 D=249 99 MaRgebend sind die Originalunterlagen des Gutachtens.
=548 145 g
“:::::g‘.:.:.:’.. S=248,14 2 H
5

K05340488

D 241.25
S 239.47

HSch/LF/
BS/DPH 2

€

D 246.57
S 244.89

264.71

AK05340491

=

$250.40

265.96
~N

HSch/LF/
/BSIDPH 1

/ 258,08~

25297 5

9

Vorabzug Mai 2018
Voms ;
= AUSFUHRUNGSPLANUNG
\ || | | |
\:2;5:;0489 | | Datum | Anderung | bearb. | gepr.

A" MITTELSTADT
() VOLKLINGEN

gesehen

o [ M NGB AU -
015 [Kiraiar Ing.-Biro STROHM A12

_ arz ingler

Gez: | \15i2018 | Manz Am Bahnhof 1 PF 1251 o
Marz 2015/ | gez. Méhimann 66359 Bous 66354

Pt | Mai 2018 Fox: 08Ba4/925138

Projekt: Auftrag Nr.:

Volklingen-Ludweiler 12/01
Erneuerung der Schulstralle mit Gehwegen

FI.14

Detail: Malstab:

Lageplan 2 (oberer Bereich) Strafenbau 1:250
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Querprofil 1

Schule

hangseitig talseitig
1,97 5,77 2,23
Gehweg Schulstrale Gehweg
2,04 5,70 2,23
Verbundsteinpflaster neu Verbundsteinpflaster neu
Haus-Nr. 15a
~221,60
v
221,21
221,08 5,88 9,
A 4 [ 0
i 22096 0 045 42_5_/0_ 1220198 2i/o> 220,915 220,96 11.21%
10,15 9 22088 5 A - ,
—_—
A f
Querprofil 2
2,19 5,86 2,65
Gehweg Schulstralie Gehweg
2,35 5,70 2,65
Haus-Nr. 23
Verbundsteinpflaster neu Verbundsteinpflaster neu
Flache vor Haus 23 e . 226,60
, 25 %
Y = 226,44 5 2,5% 226,46 259 .
226,39 226,39 B — 226,39
6,85 % A y
[ N
Querprofil 3
2,35 5,68 2,05
Gehweg Schulstrale Gehweg
2,33 5,70 2,05
Haus-Nr. 33
Verbundsteinpflaster neu Verbundsteinpflaster neu
235,19 9,01 9 235,23
—
234,98 235,04 5 2.5% 235,00 25% 5 234,98
6,38 % v 234,93 - v — 234,93 122 %
— y A 4—'_—

Haus-Nr. 14
Haus-Nr. 26/
235,30

Haus-Nr. 39

Haus-Nr. 49

~251,04
A 4

Querprofil 4

hangseitig talseitig
1,74 5,74 1,99
Gehweg Schulstrake Gehweg
1,78 5,70 1,99 Haus-Nr. 30
Verbundsteinpflaster neu H Verbundsteinpflaster neu
238,79 6%
i 4 5
= 238,68 "238,69 238,64 238,66
5,75 9 A 4
) \ 238,54 2,5% 23847 5 238,52
: 7,03 %
I -
Querprofil 5
1,81 5,70 2,05
Gehweg Schulstralie Gehweg
1,81 5,70 2,05
Verbundsteinpflaster neu Verbundsteinpflaster neu
‘ Haus-Nr. 46
250,24
y 13,26 %
= 2,5% 250,02 2,59 146 % 250,03
250,00 249,97 949 95 5 - ’ . 249,95° '250’00 - )
I 14,92 % Y A
‘
Querprofil 6
5,72 2,25
Gehweg
572 2,25
Verbundsteinpflaster neu
Haus-Nr. 56
Bdschung ‘ ~258,70
\ 4
8%
258,20"
Im Bereich der Béschung bleibt der 46 % 25804 250
Bordstein erhalten -> 6rtliche Anpassung 257,97 55790 - l ' — 257,97° 2_
’ y

des neuen Rinnenbandes

\ 4

Vorabzug Mai 2018
AUSFUHRUNGSPLANUNG

| | Datum | Anderung | bearb. | gepr.

Vélklingen, den

A’, MITTELSTADT
@

VOLKLINGEN

gesehen

. e e NGB AU
015 K Ing.-Biro STROHM A3.4
arz ingler.

Gez: | g Am Bafnhof PF 1251
Mai 2018 Manz CAD Nr.:
Marz 2015/ | gez. Méhimann 66359 Bous 66354

- . ’ Tel.. 06834/922133
Gepr Mai 2018 F:x.: 06834/922135
Projekt: Auftrag Nr.:

Volklingen-Ludweiler 12/01

Detail: MaRstab:

Querschnitte StralRenbau 1-25

\\DC\Daten\Projekte\02 Vélklingen\12-01 Sani SchulstraRe\05 Ausflihrungsplanung\02 Planunterlagen\12-01_A3-4_QS Planung-Strale.dwg
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2018/569 [
Beschlussvorlage A
offentlich "

Verkehrsentwicklungsplan Volklingen. Hier:
abschliel3ender Beschluss

Organisationseinheit: Beteiligt:
Stadtplanung und -entwicklung

Beratungsfolge O/N

Ortsrat Volklingen (Anhérung)
Ortsrat Lauterbach (Anhérung)
Ortsrat Ludweiler (Anhdrung)

oGO O

Beschlussentwurf

Der Verkehrsentwicklungsplan Volklingen wird beschlossen.

Sachverhalt

Die drei Ortsrate der Stadt Volklingen sowie der zustandige Stadtratsausschuss, der
Ausschuss flur Stadtentwicklung und Umwelt, wurden jeweils in Sondersitzungen im
September dieses Jahres uber die vorlaufige Endfassung des
Verkehrsentwicklungsplans Vélklingen (VEP) informiert. Es ist vorgesehen, dass der
Stadtrat in seiner Dezembersitzung einen abschlielenden Beschluss Uber den VEP
fasst. Zur Vorbereitung dieses Beschlusses erfolgt nun die entsprechende Anhérung
der Ortsrate. Kann in den Ortsraten dem Beschlussentwurf nicht gefolgt werden,
sollte dieser entsprechend mit konkreten Anderungs-/Erganzungswiinschen
angepasst werden, die dann wiederum dem Stadtrat zur Abwagung und
Entscheidung vorgelegt werden. Grundlage fur die Ortsratsbeschlisse ist die
Fassung des VEP in Text und Planen vom Juni 2018. Einzige Anderung in der
Junifassung gegenuber der Fassung, die den Stadt- und Ortsratsfraktionen im April
dieses Jahres in der Entwurfsfassung 26.03.2018 zur Verfligung gestellt wurde, ist
die zusatzliche Aufnahme einer "Prufung der Reaktivierung der Kéllertalbahn" als
mogliche MaRnahme im 6ffentlichen Verkehr, womit landesplanerischen Vorgaben
gefolgt wurde. Aktueller Bericht und Plane kénnen weiterhin Gber den Pfad
www.voelklingen.de - Rathaus - Stadtplanung und Stadtentwicklung -
Verkehrsplanung - Verkehrsentwicklungsplan eingesehen und heruntergeladen
werden. Eine Auflistung der VEP-MalRhahmen sowie die Zusammenfassung als
Auszug aus dem VEP-Bericht sind als Anlage beigeflgt.

Als Hintergrundinformation wird im Folgenden nochmals der Aufstellungsprozess des
VEP dargelegt.

Der letzte umfassende Verkehrsentwicklungsplan fur Volklingen (damals noch
Generalverkehrsplan genannt) stammt aus dem Jahr 1988 und ist somit heute 30
Jahre alt. Damit der Plan wieder seine ihm ursprunglich zukommenden Funktion der
umfassenden Steuerung der Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung wahrnehmen kann,
wurde eine Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplans erforderlich, um so den
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mittlerweile eingetretenen stadtebaulichen und demografischen
Rahmenbedingungen, den Anderungen in den Verkehrssystemen und im
Verkehrsverhalten sowie den technischen Neuerungen Rechnung zu tragen, aber
auch, um die zu erwartenden stadtebaulichen Entwicklungen berucksichtigen zu
konnen.

Der Verkehrsentwicklungsplan Volklingen (VEP) zielt auf das Prognosejahr 2030. Mit
dem neuen VEP werden also die Strategien

und Ziele im Bereich des Verkehrs und der Mobilitat bis zum Jahr 2030 definiert und
die dafur erforderlichen Veranderungen dargelegt. Der VEP stellt somit den
Handlungsrahmen, eine Vision flr die zukunftige Mobilitats- und
Verkehrsentwicklung der Stadt Volklingen dar und dient gleichzeitig zur Vorbereitung
nachfolgender Verkehrsprojekte.

Mit der Erarbeitung des VEP wurde das Fachburo R+T Ingenieure fur
Verkehrsplanung aus Darmstadt beauftragt. In dem ca. dreijahrigen
Planungsprozess wurden in enger Abstimmung mit den relevanten Fachdiensten der
Stadtverwaltung folgende Arbeitspakete und Planungsphasen bearbeitet:

1. Bestandsaufnahme und -analyse: Starken und Schwachen

- Verkehrsbelastungen und Verkehrsmodell

- Analyse flieRender u. ruhender Kfz-Verkehr, FuRverkehr, Radverkehr, OPNV,
Verkehrssicherheit, Strallenraumqualitat

2. Festlegung von Leitlinien und Zielen

3. Erstellung von Prognosen und Szenarien

4. Erarbeitung von Handlungsfeldern und MalRnahmen in einem integrierten
Gesamtkonzept

5. MaRnahmenbewertung und Priorisierung, Evaluierung.

Planungsprozess

Der Bericht zur Bestandsanalyse wurde am 28.09.2016 vom Ausschuss fur
Stadtentwicklung und Umwelt gebilligt. Darin enthalten sind die Auswertungen der
Bestandsaufnahmen vor Ort sowie umfangreicher Verkehrszahlungen und
Verkehrsbefragungen als Grundlage der spateren Erstellung eines Verkehrsmodells.
In gleicher Sitzung wurde auch dem unter Bericksichtigung der Analyse entwickelten
Zielkonzept fur den VEP, gegliedert in Leitlinien, Oberziele und Planungsziele,
zugestimmt. Als Leitlinien der Verkehrsentwicklungsplanung wurden benannt:

- Mobilitatsangebote in Form von Verkehrsinfrastrukturen, Verkehrsmitteln,
Informations- und Organisationsdiensten bereitstellen und managen.

- Verkehrsaufwand, vor allem durch kurze Wege und hohe Besetzungsgrade der
Fahrzeuge, vermeiden.

- Verkehr auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel verlagern.

- Verkehr optimal abwickeln, das heil3t sicher, stadtgerecht, umweltfreundlich und
zugig.

- Verkehrsinfrastrukturen stadtebaulich integrieren, damit sie die Stadt nicht
dominieren, sondern mit ihr eine Einheit bilden und zu einer guten Lebens- und
Aufenthaltsqualitat in Volklingen beitragen.

Zu Beginn der konzeptionellen Phase wurden zunachst Prognosen fur die
zukunftige Entwicklung des Verkehrs bis 2030 erstellt. Dabei wurden sowohl alle
relevanten gesellschaftlichen Entwicklungen (Bevodlkerung, Wirtschaft, Arbeitsplatze
etc.), die absehbaren stadtebaulichen Entwicklungen und Entwicklungen

der Verkehrsinfrastruktur als auch die méglichen Veranderungen im
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung berlcksichtigt. Als Ergebnis dieses
Arbeitsschrittes wurde eine Verkehrsprognose 2030, der sog. Prognose-Nullfall 2030
(wie entwickelt sich der Verkehr, wenn nicht durch einen VEP gelenkt wird),
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entwickelt, der als Vergleichsfall fur die weiteren verkehrlichen Untersuchungen
herangezogen wurde. AnschlieRend wurden die Malinahmen entwickelt und auf ihre
Auswirkungen hin Uberpruft. Bei einer Malinahme im Sinne des VEP kann es sich
um einen

programmatischen Ansatz (z.B. zusatzliche Querungshilfen zur Verbesserung der
FuRgangersituation, schrittweise barrierefreie und attraktive Umgestaltung von
Bushaltestellen) handeln, um Ubergeordnete MalRnahmen (z.B. verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich, verbessertes Parksystem), flr deren Umsetzung ein Paket an
weiteren EinzelmalRnahmen erforderlich ist, als auch um eine konkrete
EinzelmaRnahme (z.B. Umbau Amtsgerichtskreisel) handeln. Der Ebene des VEP
als Rahmenplan entsprechend werden fiur verschiedene MalRnhahmen weitergehende
Prifauftrage zu relevanten Einzelaspekten gegeben. Die MalRnahmenplanung
besteht aus verkehrsmittelbezogenen Teilkonzepten fur den

- Kfz-Verkehr

- Fuverkehr

- Radverkehr und den

- Offentlichen Verkehr

mit dem Planungshorizont 2030. Die Teilkonzepte wurden im Rahmen der
Bearbeitung aufeinander abgestimmt, so dass das Integrierte Gesamtkonzept aus
der Uberlagerung der Einzelkonzepte entsteht. Dabei auftretende Zielkonflikte
wurden abgewogen. Nicht alle Wirkungen konnen vorab in vollem Umfang
abgeschatzt werden. Sollten nach der Umsetzung von Mallhahmen unerwunschte
Wirkungen auftreten, sind diese erneut abzuwagen oder durch zu ergreifende
Begleitmallnahmen zu vermeiden.

AbschlieRend enthalt der Bericht zum VEP ein Umsetzungs- und
Evaluierungskonzept. Dabei werden alle Malihahmen aus den Einzelkonzepten
zusammengestellt, hinsichtlich ihres Nutzens sowie ihrer Investitions- und laufenden
Kosten bewertet und nach Umsetzungsstufen geordnet. Die fir die Umsetzung
Zustandigen werden benannt. Einige MaRnahmen sind mehreren Verkehrsarten
zugeordnet und entsprechend mehrfach gelistet.

Beteiligungsprozess

Die gesamte Erarbeitung des VEP wurde durch einen Beteiligungsprozess auf
mehreren Ebenen begleitet. So hat sich eigens ein VEP-Verkehrsforum konstituiert.
Dazu eingeladen wurden alle fur den Verkehr in Volklingen relevanten Akteure und
Sachverstandige aus der Politik, dem Handel und der Wirtschaft, aus Vereinen und
Initiativen und Ubergeordneten Behorden. Als externer Beirat hatte das Forum eine
beratende Funktion. Insgesamt wurde das Verkehrsforum zu vier Sitzungen
einberufen, jeweils entsprechend dem Bearbeitungsstand des VEP (die Protokolle
der Sitzungen sind auf der Internetseite der Stadt Volklingen einsehbar).

Zur Beteiligung der Burger wurden zwei halbtagige Burgerwerkstatten durchgefuhrt,
jeweils eine in der Analysephase und eine in der Planungsphase (die Protokolle der
beiden Burgerwerkstatten sind ebenfalls auf der Internetseite der Stadt Volklingen
nachlesbar).

Fortlaufend erfolgten wahrend der VEP-Erarbeitung verwaltungsinterne
Abstimmungen zwischen den relevanten Fachdiensten und der Verwaltungsspitze.
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E. Umsetzung und Evaluierung

1 Umsetzung und MaRhahmenbewertung

Die Umsetzung der in den Konzepten enthaltenen MaBBnahmen (Kapitel D)
soll stufenweise (kurz-, mittel- und langfristig) erfolgen. Daneben gibt es kon-
tinuierliche MaBnahmen, die laufend oder jedes Jahr anfallen (wie z.B. Ver-
kehrsiberwachung) oder solche, deren Umsetzung schrittweise erfolgen soll
(wie z.B. die barrierefreie und attraktive Umgestaltung von Bushaltestellen).
Hinzu kommen MaBnahmen, die hinsichtlich inrer Machbarkeit und Zweckma-
Bigkeit noch naher zu prifen sind. MaBnahmen, die sich dabei als sinnvoll
und machbar erweisen, sollten dann ins Umsetzungskonzept integriert wer-
den.

Nachfolgend sind alle MaBnahmen aus den Einzelkonzepten zusammenge-
stellt, hinsichtlich ihres Nutzens sowie ihrer Investitions- und laufenden Kosten
bewertet und nach Umsetzungsstufen geordnet. Die fir die Umsetzung Zu-
stédndigen werden benannt. Einige MaBnahmen sind mehreren Verkehrsarten
zugeordnet und entsprechend mehrfach gelistet.

Der Nutzen der MaBnahmen ergibt sich aus der summarischen Wirksamkeit
bezlglich der Ziele des Verkehrsentwicklungsplans (Teil B) und wird in die
drei Bewertungsstufen hoch, mittel, gering unterteilt. Die Investitionskosten
und laufenden Kosten werden i.d.R. ebenfalls in diese drei Stufen gegliedert.
Dabei werden Kosten bis ca. 100.00 EUR als gering, Kosten bis ca. 1.000.00
EUR als mittel und Kosten tber 1.000.000 EUR als hoch eingestuft. Wenn mit
den MaBnahmen Kosteneinsparungen oder Einnahmen erzielt werden kén-
nen, wird dies vermerkt.

Die Kosten sind nur grob geschéatzt. Fur eine genauere Kostenermittlung sind
detailliertere Planungen erforderlich. Fir viele MaBnahmen (z.B. Querungs-
hilfen, StraBenumgestaltungen) wird es auch kostengtnstigere bzw. aufwan-
digere AusfUhrungsvarianten geben. Die Kostentrager sind je nach MaB3-
nahme verschieden (Stadt, Land, Bund, Verkehrsbetriebe etc.). Teilweise
handelt es sich um gemeinsame MaBnahmen (z.B. Land/Stadt bei der Umge-
staltung von LandesstraBen innerhalb von Ortsdurchfahrten). Die Finanzie-
rung vieler MaBnahmen kann durch Zuschisse aus Forderprogrammen des
Landes oder des Bundes erleichtert werden.

Die Umsetzungsstufen sind:
o Kkurzfristig: 2018 - 2020
e mittelfristig: 2021 - 2025
e langfristig: 2026 - 2030
e Kkontinuierlich: 2018 - 2030
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Die Prifung der ZweckmaBigkeit und Machbarkeit weiterer MaBnahmen sollte
zeitnah erfolgen.
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1.1 Kurzfristige MaBnahmen

1. Kfz-Verkehr - kurzfristig

Investi- |laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

1.1 Kfz-Verkehr Innenstadt

K01 Tempo 30-Strecken Stadt hoch gering gering
K02 Tempo 30-Zonen Stadt hoch gering | gering
K03a Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich Stadt mittel gering gering
Stadtzentrum
- Ausweisung Tempo 20-Zone
KO05a Verkehrsberuhigung sudliche Stadt hoch gering gering

HofstattstraBe und Zum Markt
- Kfz-Sperrung u. Ausweisung
Verkehrsberuhigter Bereich

K12 Verbessertes Parksystem Stadt hoch gering | kosten-
deckend

1.2 Kfz-Verkehr weitere Kernstadt (Nord- und Weststadt)

K17 Tempo 50 Bismarckstr. Stadt hoch gering gering
K18 Tempo 30 Bismarckstr., nachts Stadt hoch gering gering
K02 Tempo 30-Zone Stadt hoch gering gering
K19 Einrichtungsverkehr in Stadt hoch gering gering

Pattlinger Str.

1.3 Kfz-Verkehr Heidstock

K22 |Tempo 30 Gerhardstr. | Stadt | hoch | gering | gering
1.4 Kfz-Verkehr Fiirstenhausen und Fenne

K23 |Tempo 30-Strecken | Stadt | hoch | gering | gering
1.5 Kfz-Verkehr Geislautern

K27a |Tempo 30 L165, Stufe 1 | Stadt | hoch | gering | gering
1.6 Kfz-Verkehr Ludweiler

K30a Tempo 30-Strecken, Stufe 1 Stadt hoch gering gering
K32 Geschwindigkeitsddmpfung Hohlstr. Stadt mittel gering gering

1.7 Kfz-Verkehr Lauterbach

K34 |Tempo 30L165 | Stadt | hoch gering | gering
1.8 Kfz-Verkehr Luisenthal

K35 Tempo 30 B51 Stadt hoch gering gering
K36 Aufhebung EinbahnstraBen Stadt mittel gering gering
1.9 Kfz-Verkehr Wehrden

K39a |Tempo 30-Strecken, Stufe 1 | Stadt | hoch gering | gering
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2. FuBverkehr - kurzfristig

Investi- | laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

2.1 FuBverkehr Innenstadt

FO5a Querungshilfen (Stufe 1) Land, Stadt hoch mittel gering/
mittel

2.2 FuBverkehr weiteres Stadtgebiet

FO6a FuBgéangerverbindungen (Stufe 1) Stadt hoch gering gering
FO7a Querungshilfen (Stufe 1) Land, Stadt hoch mittel gering/
R07a mittel

3. Radverkehr - kurzfristig

Investi- | laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

3.1 Radverkehr Kernstadt

RO1a Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich Stadt mittel gering gering
K03a Stadtzentrum
- Tempo 20-Zone (Stufe 1)

R03/K02 JTempo 30-Zonen Stadt hoch gering gering

R04a Radverkehrsfuhrung in Land, Stadt hoch gering gering
HauptverkehrsstraBBen (Stufe 1)

R05 Radverbindung Stadt, hoch gering gering
stidliches Stadtzentrum Modepark Réther

R07a Querungshilfen (Stufe 1) Land, Stadt hoch mittel gering/

FO5a mittel

3.2 Radverkehr weiteres Stadtgebiet

R08a Radverkehrsfihrung in Land, Stadt hoch gering gering
HauptverkehrsstraBen (Stufe 1)

R09a Netzerganzungen und Land, Stadt hoch gering/ | gering
Netzanderungen (Stufe 1) mittel

R10a Querungshilfen (Stufe 1) Land, Stadt hoch mittel gering/

F07a mittel

3.3 Radverkehr allgemein

R11 Offnung von EinbahnstraBen Stadt hoch gering gering
K04
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4. Offentlicher Verkehr - kurzfristig

Nr. MaBnahme zustindig Nutzen questl- laufende
tionen | Kosten

4.1 Schienenverkehr

O1 bessere Erreichbarkeit Stadt, VVB, Betreiber hoch gering mittel
div. K/F/RJHauptbahnhof (Stufe 1)
02 bessere Erreichbarkeit Stadt, VVB, Betreiber hoch gering mittel
div.  |Bahnhof Luisenthal (Stufe 1)
K/F/R/O
4.2 Busverkehr
06 Verbesserung Linien und Takte hoch mittel mittel
(Stufe 1)
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1.2 Mittelfristige MaBnahmen

1. Kfz-Verkehr - mittelfristig

Nr. MaBnahme zustindig Nutzen | Investi- |laufende
tionen | Kosten
1.1 Kfz-Verkehr Innenstadt
K03b Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich Stadt hoch hoch gering
FO1 Stadtzentrum
- StraBenumgestaltung
K04 Gegenverkehr BismarckstraB3e Stadt, Land hoch mittel gering
KO05b Verkehrsberuhigung sudliche Stadt mittel mittel gering
FO1 HofstattstraBe und Zum Markt
- StraBenumgestaltung
K06 Aufwertung Otto-Hemmer-Platz Stadt hoch mittel gering
FO1
Ko7 Verkehrsberuhigung historischer Stadt mittel mittel gering
FO3 Stadtkern
K08 Verbesserungen Knoten Land, Saarstahl mittel mittel gering
Am Huttenwerk / Saarstahl
K09 Umgestaltung des Knotens B51 / L136 Land, Stadt hoch hoch gering
FO03 (Amtsgerichtskreisel)
K10 Umgestaltung HohenzollernstraBe Land, Stadt hoch mittel gering
K11 Umgestaltung KarolingerstraBe Land, Stadt hoch mittel gering
F03
1.2 Kfz-Verkehr weitere Kernstadt (Nord- und Weststadt)
K20 Verkehrsberuhigter Bereich Stadt mittel mittel gering
Grundschule BergstraBBe
1.4 Kfz-Verkehr Fiirstenhausen und Fenne
K24 Umgestaltung Stadtteilzentrum Land, Stadt hoch mittel gering
K25 Ausbau SaaruferstraBe Land hoch hoch mittel

1.5 Kfz-Verkehr Geislautern

K28

|Umgestaltung Stadtteilzentrum

| Land, Stadt

hoch hoch gering
I I I

1.6 Kfz-Verkehr Ludweiler

K31

|Umgestaltung Stadtteilzentrum

| Land, Stadt

| hoch | hoch | gering

1.8 Kfz-Verkehr Luisenthal

K37

Umgestaltung Stadtteilzentrum

Land, Stadt

hoch hoch gering

K38

Park+Ride-Anlage

Stadt

hoch mittel gering

StraBenumgestaltungen kénnen baulich und finanziell aufwandig sein. Dies
ergibt sich erst aus der konkreten Objektplanung. Die MaBnahmen muissen
deshalb mdglicherweise zeitlich gestreckt werden. Bei der Priorisierung soll-

ten die Konfliktlage zwischen dem Kfz-Verkehr und dem FulB3- und Radverkehr

sowie die Anforderungen der StraBenrandnutzungen (Wohnen, Einkauf,
Gastronomie usw.) eine gro3e Rolle spielen.
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2. FuBverkehr - mittelfristig

Investi- |laufende

Nr. MaBnahme zustéandig Nutzen .
tionen | Kosten
2.1 FuBverkehr Innenstadt
FO1 Attraktive FuBgangerverbindung Stadt hoch hoch gering
K03/K05/ [Weltkulturerbe - Rathaus
K06
F02 Verbesserung innere BismarckstraBe Stadt hoch mittel gering
K03
FO03 FuBgéangerverbindungen Innenstadt - Stadt, Land hoch gering gering
K07-K11 |Saar
FO5b Querungshilfen (Stufe 2) Land, Stadt hoch mittel gering/
R07b mittel
K09-K11
2.2 FuBverkehr weiteres Stadtgebiet
FO6b FuBgéangerverbindungen (Stufe 2) Stadt hoch hoch mittel
FO7b Querungshilfen (Stufe 2) Land, Stadt hoch mittel gering/
mittel
3. Radverkehr - mittelfristig
Nr. MaBnahme zustindig Nutzen | Investi- |laufende
tionen | Kosten
3.1 Radverkehr Innenstadt
RO1b Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich Stadt hoch hoch gering
K03b Stadtzentrum
- Tempo 20-Zone (Stufe 2)
R02 Radfernverbindung durch die Land, Stadt mittel gering gering
K03b Innenstadt
R04b Radverkehrsfiihrung in Land, Stadt hoch mittel mittel
K09-K11 [HauptverkehrsstraBen
(Stufe 2: StraBenumgestaltung)
R06a Radverbindung im Betzen Stadt hoch gering gering
R07b Querungshilfen (Stufe 2) Land, Stadt hoch mittel gering
FO5b
K09-K11
3.2 Radverkehr weiteres Stadtgebiet
R08b Radverkehrsfihrung in Land, Stadt hoch mittel gering
HauptverkehrsstraBBen
(Stufe 2: StraBenumgestaltung)
R09b Netzerganzungen und Land, Stadt hoch mittel mittel
Netzanderungen (Stufe 2)
R10b Querungshilfen (Stufe 2) Land, Stadt hoch mittel gering/
FO7b mittel
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4. Offentlicher Verkehr - mittelfristig

Investi- |laufende

Nr. MaBnahme zustéandig Nutzen .
tionen | Kosten

4.1 Schienenverkehr

o1 bessere Erreichbarkeit Stadt,VVB, Betreiber hoch mittel/ mittel
div. K/F/RJHauptbahnhof (Stufe 2) hoch

02 bessere Erreichbarkeit Stadt, VVB, Betreiber hoch mittel/ mittel
div. Bahnhof Luisenthal (Stufe 2) hoch

K/F/R/O

(OX] Aufwertung Bahnhof Luisenthal DB, Stadt, Private hoch hoch mittel

4.2 Busverkehr

06 Verbesserung Linien und Takte hoch mittel hoch
(Stufe 2)
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1.3 Langfristige MaBnahmen

2. FuBverkehr - Iang_;fristig_;

Investi- | laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

2.1 FuBverkehr Innenstadt

FO4 FuBgangerverbindung im Stadt mittel mittel gering
Alten Brihl

3. Radverkehr - langfristig

Investi- | laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

3.1 Radverkehr Innenstadt

R06b Radverbindung im Alten Brihl Stadt mittel mittel gering
FO4
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1.4 Kontinuierliche MaBnahmen

1. Kfz-Verkehr - kontinuierlich
Nr. MaBnahme zustindig Nutzen | 'Mvesti- [laufende
tionen | Kosten
1.10 Kfz-Verkehr allgemein
K44 Wegweisung und Parkleitsystem Land, Stadt mittel gering gering
K45 Verkehrsberuhigung untergeord- Stadt mittel mittel gering
netes StraBennetz
K46 Fdrderung Car-Sharing Stadt, Betreiber hoch gering | kosten-
deckend
K47 Foérderung E-Mobilitat Stadt, Stadtwerke, hoch kostendeckend
Betreiber
K48 Erhéhung der Verkehrssicherheit Polizei, Stadt hoch gering/ gering
mittel
K49 Verkehrsiiberwachung Polizei, Stadt hoch kostendeckend
2. FuBverkehr - kontinuierlich
Nr. MaBnahme zustindig Nutzen | 'MVesti- | laufende
tionen | Kosten
2.3 FuBverkehr allgemein
F08 Herstellung von Barrierefreiheit Land, Stadt hoch mittel/ mittel
hoch
F09 Verbesserung von Gehwegen Stadt hoch mittel gering
F10 Sitzgelegenheiten Stadt hoch gering gering
F11/K49 |Beseitigung von Gehwegparken Stadt hoch gering gering
3. Radverkehr - kontinuierlich
Nr. MaBnahme zustandig Nutzen | Investi- |laufende
tionen | Kosten
3.3 Radverkehr allgemein
R12 Attraktive und sichere Gestaltung Land, Stadt hoch gering/ | gering/
der Radverkehrsanlagen mittel mittel
R13 Fahrradabstellanlagen Stadt hoch gering/ mittel
mittel
R14 Férderung Fahrradverleihsystem Stadt, Betreiber mittel kostendeckend
R15 Férderung E-Mobilitat Stadt, Stadtwerke, mittel kostendeckend
Betreiber
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4. Offentlicher Verkehr - kontinuierlich
Nr. MaBnahme zustéandig Nutzen "T"es“' laufende
tionen | Kosten
4.3 Offentlicher Verkehr allgemein
o8 Anschlusssicherung VVB, DB hoch gering/ | gering/
mittel mittel
09/03 |attraktive, nutzerfreundliche Stadt, VVB hoch mittel/ mittel
Haltestellen hoch
010 dynamische Fahrgastinformation Stadt, VVB hoch mittel/ mittel
hoch
O11 Busbeschleunigung Stadt, VVB hoch mittel mittel
012 E-Mobilitat im OV VVB mittel mittel kosten-
deckend
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1.5 Naher zu priufende MaBnahmen

1. Kfz-Verkehr - priifen

Investi- | laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

1.1 Kfz-Verkehr Innenstadt

K13 Gegenverkehr auf Nordrampe Land hoch mittel gering
Sadtangente — Am Hittenwerk

K14 Verbesserungen am Knoten Land, Stadt hoch mittel gering

FO1 Am Huttenwerk / RathausstraBe

K15 Rickbau der Stdtangente Land, Stadt hoch hoch Ein-
als HochstraBBe sparung

K16 Erweiterung des Parkplatzes DB, Land, Stadt gering/ kostendeckend
,Bahnhof* mittel

1.2 Kfz-Verkehr weitere Kernstadt (Nord- und Weststadt)

K21 Parkraumkonzept SHG-Kliniken Stadt, SHG-Kliniken hoch gering/ | kosten-
hoch deckend

1.4 Kfz-Verkehr Firstenhausen und Fenne

K26 Verbindung Saarbricker StraBe Land, Stadt hoch hoch mittel
— Karolinger StraBe

1.5 Kfz-Verkehr Geislautern
K27b Tempo 30 L165, Stufe 2 Stadt hoch gering gering
K29 Ortsumgehung Land, Stadt hoch hoch hoch

1.6 Kfz-Verkehr Ludweiler
K30b Tempo 30 L165, Stufe 2 Stadt hoch gering gering
K33 Kreisverkehr L165 / L276 Land, Stadt hoch mittel gering

1.9 Kfz-Verkehr Wehrden

K39b Tempo 30 L165, Stufe 2 Stadt hoch gering gering
K40 Lkw-Verbot Schaffhauser Str. Stadt mittel gering gering
K41 Vollanschluss AS Geislautern Land mittel hoch hoch
K42 Ortsumgehung Land mittel hoch hoch
K43 Verlegung Lkw-Zufahrt Saarstahl mittel mittel mittel

LD-Stahlwerk

4. Offentlicher Verkehr - priifen

Investi- |laufende

Nr. MaBnahme zustandig Nutzen .
tionen | Kosten

4.1 Schienenverkehr

04 Bahnhaltepunkt Saarstahl Saarstahl, DB zu untersuchen
05 Reaktivierung Bahnstrecken Metropolregion, Land zu untersuchen
K29/K42

4.2 Busverkehr

o7 Verknupfung mit dem Metropolregion, zu untersuchen
franzdsischen OV-System ZPReS, VVB
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2 Evaluierung

Der Verkehrsentwicklungsplan Vélklingen kann nur dann seine Wirkungen im
Sinne der definierten Ziele (Teil B) entfalten, wenn die in ihm enthaltenen
MaBnahmen tatsachlich umgesetzt werden. Deshalb soll der Stand der Um-
setzung regelmaBig Uberprift werden. Verzdgerungen in der Umsetzung sind
zu begrinden, Vorschlage zum weiteren Vorgehen sind zu entwickeln. Die
Ergebnisse sollen in einem Bericht zur Umsetzung des VEP zusammenge-
fasst werden und in die jahrlichen Haushaltsberatungen einflieBen.

Auch die Wirkungen der MaBBnahmen und die tatsachlich eingetretene Ver-
kehrsentwicklung in Vlklingen sollen mit Hilfe von Verkehrserhebungen Uber-
pruft werden. Damit wird eine gute Grundlage zur Nachjustierung des Ver-
kehrsentwicklungsplans geschaffen, falls unerwiinschte Wirkungen eintreten
oder die Ziele nicht im gewtnschten Maf3 erreicht werden.

Hierfar soll die verkehrliche Entwicklung in Vélklingen alle 4 Jahre, das heif3t
in den Jahren 2020, 2025

und 2030, beobachtet werden. Die Jahre ergeben sich daraus, dass bis zu
diesen Jahren die kurz-, mittel- bzw. langfristigen MaBnahmen umgesetzt sein
sollen.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Entwicklung sollten folgende Untersuchun-
gen durchgefuhrt werden:

— Kfz-Verkehrsmengen an ausgewahlten Querschnitten und Knotenpunk-
ten (nach Richtungen getrennt, mit Lkw-Anteilen)

— FuB- und Radverkehrsmengen an ausgewahlten Querschnitten (nach
StraBenseite bzw. Richtungen getrennt)

— Fahrgastzahlen im OPNV (fir einzelne Strecken)
— Unfallzahlen (Verkehrstote, Schwer- u. Leichtverletzte)

Anhand der Kfz-, FuB3- und Radverkehrsmengen und der Anzahl OV-Fahr-
gaste kann abgeleitet werden, wie sich der Gesamtverkehr und die Verkehrs-
mittelanteile an ausgewéhlten Querschnitten in Vélklingen entwickeln und ob
die Entwicklung den Zielen entspricht.

Auf der Grundlage der Verkehrszahlungen, der stadtebaulichen Entwicklun-
gen und der durchgeflihrten MaBnahmen des VEP sollte das Verkehrsmodell
fortgeschrieben werden, damit es auch flr kinftige Fragestellungen einge-
setzt werden kann.
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Volklingen ist Gber die Autobahn A620, die Bundesstrae B51 und zahlreiche
LandesstraBen gut ans regionale und Uberregionale StraBennetz angebun-
den. Dies gilt auch fir die groBen Einkaufs- und Gewerbegebiete Vélklingens
beidseits der Saar. Fehlende Verkehrsbeziehungen an den Autobahnan-
schlussstellen Volklingen Ost, Vélklingen und Vélklingen-Geislautern fihren
allerdings zu Umwegfahrten und Mehrbelastungen vor allem der Ortsdurch-
fahrten Wehrden und Flrstenhausen an der L271. UngUnstig ist auch die Ver-
kehrserschlieBung der Firma ThyssenKrupp Schulte in Flrstenhausen, der
SHG-KlIiniken in der Weststadt und des Berufsbildungszentrum auf dem Heid-
stock, da diese Verkehrserzeuger nicht an HauptverkehrsstraBen liegen, son-
dern Uber Wohn- und SammelstraBen erschlossen werden.

Die Anbindung an den regionalen Schienenverkehr an den Bahnhéfen Vol-
klingen und Luisenthal im 30-Minuten-Takt ist gut. Fir Stadtgebiete, die vom
Bus nur im 60-Minuten erschlossen werden, bringt der 30-Minuten-Takt der
Regionalbahn allerdings keinen Nutzen. Vom Bahnhof Vd&lklingen verkehrt
stindlich ein Regionalexpress, der umsteigefreie Verbindungen nach Mann-
heim, Trier und Koblenz ermdglicht. An den Fernverkehr ist Volklingen Gber
den nahe gelegenen Hauptbahnhof Saarbriicken angebunden. Schnelle
Bahnverbindungen nach Norden (Nordrhein-Westfalen) gibt es jedoch nicht.

Far Park-and-Ride und Bike-and-Ride sind am Bahnhof Vélklingen Angebote
vorhanden, am Bahnhof Luisenthal fehlen sie aber. Der Bahnhof Luisenthal
ist funktional und gestalterisch in einem sehr schlechten Zustand. Auf den
Bahnstrecken links der Saar (Rosseltalbahn und Bisttalbahn) gibt es keinen
allgemeinen Zugverkehr mehr. Es gibt aber aktuelle Initiativen diesen wieder
zu beleben und mit dem franzésischen Schienennetz zu verknipfen.

An den Luftverkehr ist V6lklingen Uber den ca. 30 Kfz-Minuten entfernten Re-
gionalflughafen Saarbriicken-Ensheim und den 60 Kfz-Minuten entfernten in-
ternationalen Flughafen Luxemburg ebenfalls gut angebunden.

Mit ca. 14.200 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten hat Volklingen eine
groBBe Bedeutung als Arbeitsplatzstandort. Die Summe der Ein- und Auspend-
ler ist mit ca. 19.050 Beschaftigten hoch. Rund 73% der in Vélklingen Be-
schéftigten pendeln von auBBen ein. Rund 69% der Beschaftigten unter den
Einwohnern Vélklingens pendeln aus. Vélklingen hat einen Uberschuss an
Berufseinpendlern von 17% (1.550 Beschéttigte).

Das Stadtgebiet hat durch die Stadtteile im Lauterbachtal eine gestreckte
Form. Die besiedelten Bereiche konzentrieren sich jedoch im nordéstlichen
Teil beidseits der Saar. In einem 3 km-Radius ums Stadtzentrum wohnen
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etwa 73% der Bevolkerung. Dort liegt auch ein GroBteil der Arbeitsplatze, Ein-
kaufsmarkte und Schulen. In einem 5 km-Radius ums Stadtzentrum liegen
alle Vélklinger Stadtteile auBer Lauterbach und stdliche Teile von Ludweiler.
Dies sind Entfernungen, die fir den Radverkehr gut geeignet sind. Mit Elekt-
rounterstitzung (Pedelecs, E-Bikes) sind auch die héher gelegenen Stadtteile
gut mit dem Rad erreichbar. Das Stadtzentrum hat von Ost bis West und von
Nord bis Stid eine Ausdehnung von jeweils ca. 600 m. FuBBganger kénnen es
leicht durchqueren. Damit bestehen in V6lklingen glnstige Voraussetzungen
flr eine Mobilitat ohne Auto.

Dennoch dominiert in Vélklingen der Kfz-Verkehr das Verkehrsgeschehen
und die StraBenrdume. Im Binnenverkehr hat der Kfz-Verkehr (MIV) einen
Anteil von 58% an allen Fahrten und Wegen, im Ziel-/Quellverkehr (Ein- und
Auspendler) betragt der Kfz-Anteil sogar 93%.5° Sehr hohe Steigerungspoten-
ziale werden in VOIklingen vor allem im Radverkehr gesehen. Nach dem Na-
tionalen Radverkehrsplan 20208 wird ein Radverkehrsanteil von durch-
schnittlich 16% in Stadten fir mdglich gehalten. Davon ist VAlklingen noch
weit entfernt.

Die héchsten Verkehrsbelastungen an StraBen mit Wohnnutzung treten mit
Werten zwischen 19.000 und 24.000 Kfz/Werktag in der HohenzollernstraB3e
(L136) und LudweilerstraBe (L165, Wehrden und Geislautern) nérdlich des
Rotwegs (L164) auf. Hoch belastet sind auch die Heinestral3e (L136), die Hal-
lerstraBe (L271, Wehrden), die LudweilerstraBe (L165, Geislautern) stdlich
des Rotwegs (L164), die Voélklinger StraBe (L165, Ludweiler), die Schaffhau-
ser StraBe (L271, Wehrden), die Stral3e des 31. Januar (B51, Luisenthal) und
die KihlweinstraBe mit Werten zwischen 10.000 und 18.000 Kfz/Werktag.

Die Durchgangsverkehrsanteile liegen an den Befragungsstellen im Auf3en-
bereich der Stadt zwischen 9 und 29%. Besonders hoch sind sie mit Werten
zwischen 20% und 29% an der L136 (Puttlinger Str., Nord), an der Autobahn-
anschlussstelle Vélklingen und an der B51 Ost und West. Die Werte beziehen
sich auf das gesamte Stadtgebiet Vilklingen. Werden kleinere Einheiten, z.B.
einzelne Stadtteile, betrachtet, ist der Anteil des Durchgangsverkehrs entspre-
chend héher. Aus einer Verkehrsuntersuchung zur Ortsdurchfahrt L165 Geis-
lautern®2 geht hervor, dass der Durchgangsverkehr, bezogen auf diesen
Stadtteil, bei 82% liegt. Bezogen auf das gesamte Stadtgebiet Vélklingen liegt
er dort nur bei 12%. Dies unterstreicht die groBe Bedeutung Vélklingens als
Quell- und Zielort vieler Fahrten. So dominieren die Ziel-/Quellverkehre am

80 Dabei ist ein mittlerer Kfz-Besetzungsgrad von 1,25 bericksichtigt. Bezogen auf Personen (unter
Einbeziehung der Mitfahrer in Kfz) liegen die Kfz-Anteile noch héher.

61 Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Nationaler Radverkehrsplan 2020

62 Volklingen — Geislautern, Verkehrsuntersuchung im Zuge der L165; Ingenieurbdro fir Verkehrswe-
sen Koehler und Leutwein GmbH&Co.KG im Auftrag des Landesbetriebs fiir StraBenbau Saarland
(LfS), Juli 2010
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AuBenkordon mit Werten zwischen 51% und 73%. Die wichtigsten Herkunfts-
bzw. Zielorte der Ein- und Auspendler sind Saarbriicken, Puttlingen, Bous,
Saarlouis, Wadgassen und Frankreich.

Far die hoch belasteten Ortsdurchfahrten der L136 (Hohenzollernstral3e, Hei-
nestraBBe, Plttlinger StraBe) und der L165 (Wehrden, Geislautern, Ludweiler)
gibt es kaum leistungsfahige und schnelle Alternativrouten zur Autobahn A620
und zur BundesstraBe B51. Die Strecke vom Lauterbachtal Uber die L164
(Rotweg) und L163 (WarndtstraBe / KokereistraBBe, Saaruferstrae) kann we-
gen Geschwindigkeitsbegrenzungen und Leistungsféhigkeitsproblemen an
der SaaruferstraBBe (L271) ihre Potenziale zur Verlagerung von Durchgangs-
verkehren aus der Ortsdurchfahrt Geislautern nicht voll ausschépfen. Fir die
dominierenden Ziel-/Quellverkehre Vélklingens ist die Route aber auch zu um-
wegig.

Im Stadtzentrum flhren fehlende Verkehrsbeziehungen am westlichen An-
schluss der Sidtangente (B51) im Bereich RathausstraBe/Am Hitten-
werk/BismarckstraBBe, fehlende Abbiegebeziehungen in der Hohenzollern-
straBe sowie das EinbahnstraBensystem BismarckstraBBe / untere Post-
straBBe / RathausstraBe zu Umwegen und erhéhten Verkehrsbelastungen. Der
daraus resultierende Durchgangsverkehr in der unteren PoststraBe ist mit
dem Verkehrsberuhigten Bereich dort nicht vertraglich.

Die Wohngebiete sind Uberwiegend als Tempo 30-Zonen ausgewiesen. In
den Wohngebieten der nérdlichen Innenstadt und Weststadt fehlen diese je-
doch zum Teil. In einigen konfliktreichen HauptverkehrsstraBen sind Stre-
ckengeschwindigkeitsbegrenzungen von 30 km/h angeordnet. In anderen
vergleichbaren StraBenzligen, vor allem in den Statteilzentren und in Teilen
der Innenstadt, gilt dagegen die allgemeine innerdrtliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 50 km/h.

An Normalwerktagen sind in der Innenstadt grof3e Parkraumreserven vorhan-
den. Ein freier Parkstand in Zielnahe ist zu jeder Zeit erreichbar. Einschran-
kungen gibt es nur flr Langzeitparker, da diese wegen der Parkdauerbe-
schrankungen nur in der nérdlichen Innenstadt, Im Alten Brihl und — kosten-
pflichtig — am Bahnhof und in den Parkbauten parken kénnen.

Ein sehr hoher Parkdruck mit Werten von zeitweise Gber 90% herrscht ledig-
lich auf den Parkplatzen am Otto-Hemmer-Platz und Im Alten Brihl. Die Park-
platze am Rathausplatz und am Hindenburgplatz erreichen dagegen nur ma-
ximale Auslastungen von knapp 50%. Bei den StraBenparkplatzen werden die
héchsten Auslastungen im Stadtzentrum Mitte und Stadtzentrum West mit
Werten bis 72% erreicht.

Parken auf Geh- und Radwegen ist in VOlklingen weit verbreitet. Dies mindert
die Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit der schwachsten Verkehrsteil-
nehmer (FuBgénger, Radfahrer, Kinder, Senioren, Behinderte), stort die Auf-
enthaltsfunktion und tragt zur Dominanz des Kfz-Verkehrs in den StraBen bei.
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Im Stadtzentrum gibt es einige flr FuBganger und flr den Aufenthalt sehr at-
traktive Bereiche. Dies gilt insbesondere fliir die FuBgangerzone im westlichen
Stadtzentrum. Trotz seiner stadtebaulichen Attraktivitat ist dieser Bereich al-
lerdings wenig belebt. In den HaupteinkaufsstraBen Bismarckstrae und Rat-
hausstraBe sind die FuBgangerflachen Uberwiegend ausreichend, teilweise
sogar groBzigig. Dennoch pragt der Kfz-Verkehr stark das Erscheinungsbild
dieser StraBen. Die Gestaltung lasst Wiinsche offen und ladt kaum zum Auf-
enthalt ein. Im &stlichen Stadtzentrum gibt es mit dem Otto-Hemmer-Platz,
dem Rathausplatz und den Griinzonen zwischen Rathaus, Stadtbad und Fi-
nanzamt teilweise ebenfalls attraktive Bereiche flir FuBganger. Die starke Nut-
zung der Platze durch den ruhenden Kfz-Verkehr schrankt die Aufenthalts-
und Gestaltqualitat aber stark ein. Die Potenziale bleiben ungenutzt. Ein gro-
Bes Defizit fur die Attraktivitat des Stadtzentrums als Ganzes liegt darin, dass
die FuBgangerbereiche und Platze im Osten und Westen nicht durch direkte
und attraktive Wege miteinander verbunden sind.

Dartiber hinaus fehlen attraktive Anbindungen der Innenstadt an die Saar, die
Weltkulturerbstatte Vélklinger Hitte, den Hauptbahnhof und das Globus-Wa-
renhaus. Die Potenziale werden kaum genutzt. Die natirliche Lagegunst Vol-
klingens an der Saar ist kaum erlebbar. Fur FuBganger und insbesondere fir
mobilitdtseingeschrankte Personen gibt es zahlreiche Barrieren und Behinde-
rungen durch fehlende Querungshilfen, Treppen und Unterfihrungen, Sper-
ren, fehlende Bordsteinabsenkungen, zu geringe Gehwegbreiten, Gehweg-
parken und Gehwegeinbauten. Am Amtsgerichtskreisel ist das Queren flr
FuBganger sogar verboten.

Auch in den Stadtteilzentren gibt es viele Defizite fir FuBgénger. Die Aufent-
haltsqualitat ist meist gering. Dies liegt zum einen an oft hohen Kfz-Belastun-
gen, zum anderen an zu schmalen Gehwegen, fehlenden Aufenthaltsflachen
und einem erheblichen Gestaltdefizit. So kénnen die Stadtteilzentren ihre
Funktion als Lebensmittelpunkte kaum erflllen.

In VOIklingen gibt es einen hohen Nachholbedarf hinsichtlich eines attraktiven
Radverkehrssystems. Dies erklart den in Volklingen sehr geringen Radver-
kehrsanteil. Fur den Freizeitverkehr gibt es recht attraktive Fernradwege. Fur
den Alltagsverkehr fehlt dagegen ein zusammenhéngendes, zlgiges, siche-
res und attraktives Radverkehrsnetz. An den meisten innerértlichen Hauptver-
kehrsstraBBen gibt es keine Radverkehrsanlagen. Geeignete Querungsstellen
fehlen haufig, auch bei den Fernradwegen. Besonders problematisch ist u.a.
die fehlende Radverkehrsinfrastruktur zwischen der Karolingerstra3e und Ho-
henzollernstraBe im Zuge der L136. Die Durchlassigkeit des StralBennetzes
fir den Radverkehr wird auch durch EinbahnstraBBen erschwert, die in Vélklin-
gen selten in Gegenrichtung befahren werden dirfen. Tempo 30, das den Kfz-
Verkehr mit dem Radverkehr vertraglicher macht, gibt es in den meisten
Wohngebieten sowie in einigen HauptverkehrsstraBen.

Vélklingen hat im GroBen und Ganzen ein dichtes Busliniennetz mit insge-
samt 11 Buslinien. Die Linien verbinden die Stadtteile mit dem Stadtzentrum,
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dem Bahnhof und der Weltkulturerbstatte. Einige Buslinien stellen auch Di-
rektverbindungen zu den benachbarten Kommunen her. Nach GroBrosseln ist
jedoch Umsteigen in Geislautern erforderlich. Dies reduziert die Attraktivitat
des 6ffentlichen Verkehrs und flhrt zu héheren Kfz-Anteilen. Offentliche Ver-
kehrsangebote zu dem relativ dicht besiedelten franzdsischen Umland im Si-
den und Osten des Warndt gibt es nicht. Beides tragt zu den hohen Kfz-Be-
lastungen im Lauterbachtal (L165) bei.

Durch die Buslinien werden nicht alle Stadtgebiete gut erschlossen. Insbeson-
dere viele Gewerbegebiete (gro3e Teile von Saarstahl, Saarwiesen, Alte Ko-
kerei, Gewerbegebiete Ost und Wehrden) liegen auBerhalb des Einzugsbe-
reichs der Bushaltestellen. Dies gilt auch fir einige periphere Wohngebiete.
Im Stadtzentrum ist die Linienfihrung der Busse umwegig. Dies fUhrt zu lan-
geren Fahrzeiten und erhéhten Betriebskosten. Das Einbahnsystem macht
die Orientierung flr die Fahrgéaste schwierig.

Die Buslinien haben tagstiber i.d.R. einen 60-Minuten-Takt. Dadurch wird eine
Grundversorgung im o6ffentlichen Verkehr sichergestellt. Teile von Firsten-
hausen und Fenne haben allerdings einen geringeren Takt. Auf Strecken, auf
denen sich mehrere Buslinien Gberlagern, entsteht ein dichterer Takt, der ge-
genuber dem Kfz-Verkehr konkurrenzfahiger ist. Die SHG-Kliniken sind mit
einem 60-Minuten-Takt als groBer Verkehrserzeuger nur schlecht an den 6f-
fentlichen Verkehr angebunden.

In Valklingen gibt es kaum BusbeschleunigungsmaBnahmen. Dies schwécht
die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs und flihrt zu erhéhten Betriebskos-
ten. Um das jahrliche Defizit im Busbetrieb zu reduzieren, hat der Stadtrat von
Vélklingen am 07.07.2016 die Grundsatze fur ein geandertes Buslinienkon-
zept beschlossen.

Die Unfallhdufungsstellen, Unfallhdufungslinien und sonstigen geféhrlichen
Strecken liegen ausschlieBBlich im HauptverkehrsstraBennetz. Dies ist auf die
dort hohen Verkehrsbelastungen, meist héheren Geschwindigkeiten und ver-
mehrten Konflikte zurlickzufihren.

Die StraBenraumqualitat ist ein wesentlicher Faktor flr die Attraktivitat und
Zukunftsfahigkeit einer Stadt. StraBenraumqualitat umfasst die Verkehrsqua-
litét, insbesondere flr FuBganger und Radfahrer, die Aufenthaltsqualitat far
Kommunikation, Erholung, Gastronomie und Einkauf und die Umfeldqualitat
far Bewohner und Beschaftigte. Eine hohe StraBenraumqualitat férdert so-
wohl die Lebensqualitat als auch die Wirtschaftskraft.

GroBe Méangel in der StraBBenraumqualitat werden vor allem an den Einfahrten
ins Stadtzentrum (Amtsgerichtskreisel und Bereich Globus) und in den Stadt-
teilzentren gesehen. Aber auch viele andere StraBBen sind durch breite Fahr-
bahnen, schmale Seitenrdume, Gehwegparken und fehlende Begriinung
stark vom Kfz-Verkehr gepragt. Gestaltdefizite gibt es nicht nur bei den 6ffent-
lichen Verkehrsflachen, sondern auch auf vielen privaten Vorflachen, die den
StraBenraum mitpréagen.
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Ziele

Der Verkehrsentwicklungsplan Voélklingen hat zum Ziel, einerseits Mobilitat zu
ermoglichen und zu férdern, andererseits den Verkehr so stadt- und umwelt-
vertraglich wie moglich zu gestalten, um dadurch insgesamt ein Hochstmaf3
an Lebensqualitat zu erreichen.

Die Leitlinien des Verkehrsentwicklungsplans sind:

— Mobilitdtsangebote in Form von Verkehrsinfrastrukturen, Verkehrsmit-
teln, Informations- und Organisationsdiensten bereitstellen und mana-
gen.

— Verkehrsaufwand, vor allem durch kurze Wege und hohe Besetzungs-
grade der Fahrzeuge, vermeiden.

— Verkehr auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel verlagern.

— Verkehr optimal abwickeln, das heif3t sicher, stadtgerecht, umwelt-
freundlich und zugig.

— Verkehrsinfrastrukturen stadtebaulich integrieren, damit sie die Stadt
nicht dominieren sondern mit inr eine Einheit bilden und zu einer guten
Lebens- und Aufenthaltsqualitat in Vélklingen beitragen.

Die Schwerpunkte der Verkehrsentwicklungsplanung liegen weniger auf der
Planung neuer Verkehrsanlagen als auf der intelligenten Nutzung und stadte-
baulichen Integration vorhandener Verkehrsanlagen.

Die wichtigsten Ziele in Vélklingen sind die Férderung der Nahmobilitat zu Ful3
und mit dem Rad und die funktionale und gestalterische Aufwertung des
Stadtzentrums sowie der Stadtteilzentren.

Das Thema Verkehr muss integraler Bestandteil der Stadtentwicklungspla-
nung sein, weil die Art und die Lage der stadtebaulichen Nutzungen und die
Art der VerkehrserschlieBung groBBen Einfluss auf die Verkehrserzeugung, die
Verkehrsmittelwahl und die stadtvertragliche Verkehrsabwicklung haben.

Prognose

Um die kinftige Verkehrsnachfrage in Vélklingen zu ermitteln wurde eine Ver-
kehrsprognose fur das Jahr 2030 durchgefihrt.

Der Verkehrsprognose liegen folgende Entwicklungen von 2014 bis 2030 zu-
grunde:
- Ruckgang der Einwohnerzahl Vélklingens um 3,5% auf 38.200

- Uberproportionaler Rickgang bei den Kindern bis 6 Jahre (-7%) und bei
den Jugendlichen zwischen 6 und 18 Jahren (-14%)

- Zunahme der erwerbstatigen Bevdlkerung um 4% in Vélklingen und um
2% in der Region

- Zunahme der Arbeitsplatze in Vélklingen um 5%
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- Zunahme im Fernverkehr (Durchgangsverkehr): +10% Pkw, +15% Lkw.
Davon ist in erster Linie die Autobahn A620 betroffen.

Daraus ergeben sich folgende Verénderungen bei den Pendlerzahlen:
- Zunahme der Binnen- und Auspendler um 4%
- Zunahme der Einpendler um 2%

Die geplanten stadtebaulichen Entwicklungen in Volklingen, bereits umge-
setzte oder bekannte Anderungen in der Verkehrsinfrastruktur und im Ver-
kehrsangebot (Offentlicher Verkehr) sowie allgemeine Entwicklungen beim
Motorisierungsgrad und im Mobilitédtsverhalten sind in der Verkehrsprognose
berucksichtigt.

Daraus ergeben sich folgende veranderte Verkehrsmengen:

- Anzahl aller Wege: +4,4%

- Anzahl der Kfz-Fahrten: +4,9% (+3% ohne Autobahn A620)

~ Anzahl der Wege/Fahrten im Umweltverbund (FuB, Rad, OV): + 2,6%

Darin nicht enthalten sind Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zugunsten
des Umweltverbunds (FuB-, Rad- und Offentlicher Verkehr), die vom Ver-
kehrsentwicklungsplan angestrebt werden und durch die empfohlenen Malf3-
nahmen erreicht werden kénnen.

Planung und Umsetzung

Zur Verbesserung der Verkehrssituation in Volklingen werden zahlreiche
MaBnahmen im FuBverkehr, Radverkehr, Offentlichen Verkehr (Bus und
Bahn) und im Kfz-Verkehr (einschlieBlich Parken) empfohlen. Dazu gehdéren
sowohl einfach umsetzbare MaBBnahmen der Verkehrsordnung (Verkehrszei-
chen und Markierungen) und Verkehrstiberwachung als auch kleine bis groB3e
MaBnahmen baulicher Art sowie Angebotsverbesserungen im Offentlichen
Verkehr.

AuBerdem werden MaBnahmen aufgezeigt, die verkehrlich winschenswert
sind oder Vorteile bringen kénnen, deren Wirkungen und Machbarkeit aber
noch naher untersucht werden miissen. MalBnehmen, die sich dabei als
zweckmaniig und machbar erweisen, sollten dann ins Umsetzungskonzept in-
tegriert werden.

Im Umsetzungskonzept sind die MaBnahmen entsprechend ihres finanziellen
und planerischen Aufwands in kurzfristige (2018-2020), mittelfristige (2021-
2025), langfristige (2026-2030) und kontinuierliche MaBnahmen gegliedert.
Kontinuierliche MaBnahmen fallen laufend an (z.B. Verkehrsiberwachung) o-
der kénnen schrittweise umgesetzt werden (z.B. Umgestaltung von Bushalte-
stellen).

MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden sollen, sind vor allem Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, Schutz- und Radfahrstreifen fir den Radver-
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kehr, einfache oder wichtige Querungshilfen und Netzerganzungen fiir Ful3-
ganger und Radfahrer, die Offnung von EinbahnstraBen fiir Radfahrer im Ge-
genverkehr, einfache VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in Wohngebieten,
Verbesserungen im Busliniensystem und bei den Takten (ggf. teilweise) und
Verbesserungen am Parksystem.

MaBnahmen, die mittelfristig umgesetzt werden sollen, sind vor allem Stra-
Benumgestaltungen, insbesondere im Stadtzentrum und in den Stadtteilzen-
tren, eine Aufwertung des Bahnhofs Luisenthal (inkl. Park+Ride und
Bike+Ride) sowie weitere Querungshilfen und Netzerganzungen fir FuBgan-
ger und Radfahrer.

Eine MaBnahme, die aufgrund ihrer geringeren Prioritat spater, das heif3t
langfristig, umgesetzt werden kann, ist eine Fu3- und Radwegeverbindung
zwischen der Karolingerstra3e und der RathausstraBe im Alten Brihl. Weitere
langfristige MaBnahmen kdnnen wegen des mit ihnen verbundenen Aufwands
z.B. Ortsumgehungen von Geislautern und Wehrden sein. Hierzu besteht
aber noch weiterer Untersuchungsbedart.

MaBnahmen, die kontinuierlich anfallen, sind die Verkehrsiberwachung im
flieBenden und ruhenden Verkehr, die attraktive und sichere Gestaltung von
Geh- und Radwegeverbindungen, der Ausbau von Fahrradabstellanlagen,
Barrierefreiheit vor allem im FuB- und Offentlichen Verkehr, Busbeschleuni-
gung, Optimierungen und Anpassungen der Wegweisung und des Parkleit-
systems, weitere Verkehrsberuhigungen im untergeordneten StraBennetz, die
Forderung von Car-Sharing, Fahrradverleih und E-Mobilitéat.

MaBnahmen, die hinsichtlich ihrer ZweckmaBigkeit, ihrer baulichen Machbar-
keit und ggf. ihrer Eingriffe in Natur und Landschaft noch n&her untersucht
werden mussen, sind vor allem eine Ausdehnung der Tempo 30-Bereiche in
den Ortsdurchfahrten Geislautern, Ludweiler und Wehrden, Verbesserungen
in der Anbindung der Sidtangente an die StraBe Am Huittenwerk, Ortsumge-
hungen fir Geislautern und Wehrden, Méglichkeiten zur Entlastung der
Schaffhauser StraBBe in Wehrden von Lkw-Verkehr, eine Verbindung zwischen
der Saarbrlcker StraBBe und Saarwiesenstra3e nordlich der Bahn in Firsten-
hausen/Fenne, verschiedene Kreisverkehrsanlagen, ein Parkraumkonzept fir
die SHG-KIiniken, ein Bahnhaltepunkt Saarstahl und Verknipfungen mit dem
Offentlichen Verkehrssystem von Frankreich (Buslinien, Reaktivierung von
Bahnstrecken).

Zur Starkung der Attraktivitat Volklingens als Wohn-, Einkaufs-, Schul-, Ar-
beits- und Freizeitstandort liegt der Schwerpunkt des Verkehrsentwicklungs-
plans auf MaBnahmen, die das Stadtzentrum und die Stadtteilzentren von Kfz-
Verkehr entlasten, den FuB3- und Radverkehr starken und die Wohn- und Auf-
enthaltsqualitat erhéhen.

Im Rahmen einer Evaluierung sollen der Stand der Umsetzung der MafBnah-
men sowie eventuelle Hindernisse jahrlich Gberprift und in einem Bericht zu-
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sammengefasst werden. Dies ist eine wichtige Grundlage fur die Haushalts-
beratungen und die Klarung des weiteren Vorgehens und damit letztendlich
fir den Erfolg des Verkehrsentwicklungsplans. Die Wirkungen der umgesetz-
ten MaBnahmen auf die Verkehrsentwicklung in V6lklingen sollen in regelma-
Bigen Abstanden durch Verkehrserhebungen geprift werden.
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