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Larmaktionsplan Stufe Il gem. Richtlinie 2002/49/EG
uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm hier:Zustimmung zum Entwurf und
Einleitung der Offentlichkeitsbeteiligung

Organisationseinheit: Beteiligt:

Stadtplanung und -entwicklung

Beratungsfolge O/N

Ausschuss Stadtentwicklung und Umwelt (Vorberatung)
Stadtrat (Entscheidung)

oz

Beschlussentwurf

‘Dem Entwurf der Larmaktionsplanung Stufe Il wird zugestimmt und die
Offentlichkeitsbeteiligung eingeleitet.

Sachverhalt

Auf der Basis der am 25. Juni 2002 vom Europaischen Parlament
verabschiedeten Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm sind die Kommunen verpflichtet
Larmaktionsplane gem. § 47e BImSchG zu erstellen. Mit diesen Planen
sollen Larmprobleme thematisiert und erforderlichenfalls Losungen zur
Larmminderung aufgezeigt werden. Die Stufe | der Larmkartierung/
Larmaktionsplanung wurde in 2008 in der Stadt Volklingen in
Zusammenarbeit mit dem Umweltcampus Birkenfeld und dem Ministerium
fur Umwelt des Saarlandes im Rahmen eines Pilotprojektes durchgefuhrt.
In 2008 wurde vom Stadtrat dem Aktionsplan ,Stralle“ zugestimmt und ein
entsprechender Bericht Uber das Ministerium an die Europaische
Kommission weitergeleitet.

In der Stufe Il sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaRhahmen
auszuarbeiten, um so die Larmbelastung zu verringern bzw. nicht noch
weiter ansteigen zu lassen. Der nun vorliegende Larmaktionsplan der Stufe
Il mit dem entsprechenden MalRnahmenkatalog wurde vom Buro GSB GbR,
Bosen unter der Federfuhrung von Frau Prof. Dr. Giering, die bereits
maldgeblich am Aktionsplan Stufe | beteiligt war, erstellt. Frau Prof. Dr.
Giering wird in der Sitzung des SU anwesend sein und die Planung und die
vorgeschlagenen Malinahmen vorstellen und diese naher erlautern.

Zu den rechtlichen Aspekten des Larmaktionsplans ist anzumerken, dass
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dieser keine eigenstandige Rechtsgrundlage fur die Anordnung von
Larmminderungsmalinahmen darstellt. Somit bleibt der zustandigen
Behorde ein gewisser Ermessensspielraum, ob und wie sie bestimmte
MafRnahmen durchfuhrt. Des Weiteren lassen sich auch fur den einzelnen
Burger keine Schutzanspriuche aus den Regelungen der
Larmaktionsplanung ableiten. Beispielsweise lasst sich aus dem
Larmaktionsplan allein nicht ableiten, dass eine bestimmte Planung oder
Anlage, etwa eine Larmschutzwand, realisiert werden muss.

Dennoch ist im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Mitwirkung der
Offentlichkeit/ TOB vorgesehen. Die Offentlichkeit ist zu héren und ihr die
Méglichkeit einzurdumen an der Ausarbeitung und Uberprifung der
Larmaktionsplanung mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
berucksichtigen.

Der vorliegende Larmaktionsplan umfasst nur die durch die
Hauptverkehrsstralden (mehr als 3 Mio. KfZ pro a, ca. 8.200 Fahrzeuge
taglich) verursachten Larmauswirkungen. In der Stadt Vélklingen wurden
die Bundesautobahn 620, die Bundesstral’e 51 sowie die Landesstralien
136, 163, 164, 165, 271, und 287 in der Kartierung berucksichtigt.
Besonders die A 620, B 51, L 136, L 165 und die L 271 rufen wegen ihrer
raumlichen Nahe zu Wohnbebauungen und der hohen Verkehrsstarke hohe
Betroffenheiten durch Larmimmissionen hervor. Die in der
Larmaktionsplanung vollzogenen Arbeitsschritte, wie die Kartierung der
Hauptverkehrsstralden und die Bewertung der Anzahl Betroffener werden
durch eine sog. Hotspot-Analyse erganzt. In der Hotspot-Analyse werden
die Bereiche mit einem vordringlichen Handlungsbedarf festgelegt.
Ausgepragte Hotspots mit Larmbelastungen tber 70 dB (A) Loen bzw. 60
dB(A) Lnight befinden sich in Volklingen entlang der B 51 (Bismarkstr.
zwischen Diesel und Beethovenstr.), B 51 (Stral3e des 13. Januar zwischen
Bahnhofstr. und Parkstr.), L 165 (Ludweilerstr. In Geislautern), L 165
(Volklinger Str. in Ludweiler), L 271 (Schaffhauser Str.) und L 271
(Hallerstr.) Hotspots mit Larmbelastungen uber 65 dB(A) Loen bzw 55 dB(A)
Lnight treten entlang des gesamten kartierten Strallennetzes an Stral3en, die
innerorts verlaufen, auf.

Um eine spurbare Reduktion der Larmbelastung zu erzielen, sind effektive
MafRnahmen an der Larmquelle ( z.B.- Geschwindigkeitsbeschrankungen,
larmmindernder Fahrbahnbelag) notwendig. Die im Allgemeinen mit einer
Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende
Verkehrsverstetigung bewirkt neben der Reduzierung des Mittelungspegels
auch eine Verringerung der Maximalpegel um etwa 4 dB(A). Dabei ist zu
beachten, dass bei strallenbaulichen Malihahmen die Umsetzung und die
Finanzierung zu den Aufgaben des StraRenbaulasttragers gehoren.
Passive Larmschutzmalinahmen hingegen bieten sich insbesondere als
kurzfristige LOsungen an, wenn die Immissionsgrenzwerte fur die
Larmsanierung Uberschritten sind. Flankiert werden konnen diese
Lésungsansatze durch weitere verkehrsreduzierende Mallnahmen, wie
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etwa die Optimierung des OPNV oder auch den Ausbau des Fulk- und
Fahrradwegenetzes. Daneben ergeben sich in der Regel mit der
Durchfuihrung von larmmindernden Malinahmen weitere positive
Synergieeffekte. So fuhrt beispielsweise eine Verringerung der
Geschwindigkeit zu einer Abnahme des CO2-und des Schadstoffausstol3es
und zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Anlage/n
Keine
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